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W SWOJEJ KSIAZCE HOMO LUDENS. ZABAWA JAKO ZRODELO
KULTURY JOHAN HUIZINGA WSKAZUJE NA LUDYCZNE ZALAZ-
KI NASZEJ KULTURY. ZGADZAJAC SIE Z ZALOZENIAMI AUTO-
RA, CHCIALBYM PRZYJRZEC SIE RELACJI, JAKA NASTEPUJE
POMIEDZY KONSTYTUUJACYM CZYNNIKIEM LUDYCZNYM
A GOTOWA, SKRYSTALIZOWANA JUZ FORMA KULTURY. NA
PRZYKLADZIE WSPOLCZESNYCH ZACHOWAN AGONALNYCH
NA DROGACH ORAZ W PROCESIE ROZWOJU MOTORYZACJI
CHCIALBYM POKAZAC, JAK ZAWARTE TAM ELEMENTY LU-
DYCZNE W PRZECIAGU WIEKU ZMIENILY NASZA RZECZY-
WISTOSC I JAK EWOLUOWALO PODEJSCIE DO HOMO LUDENS
PRZEZ INSTYTUCJE, KTORE OBJELY PIECZA TEN FRAGMENT

NASZEJ ZMECHANIZOWANEJ RZECZYWISTOSCI.
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W trakcie rozwoju pewnej kultury stosunek zabawy i nie-zabawy, zakla-
dany jako pierwotny, podlega zmianom. Na ogét element ludyczny cofa sie
przy tym stopniowo. Przewaznie wigksza jego czes¢ zostaje wchionieta przez
sfere sakralngq. Wykrystalizowat sie w wiedze, poezje, prawo i formy zycia
panstwowego. Element ludyczny cofa sie wowczas w zjawiskach kulturowych
zazwyczaj catkiem. Lecz o kazdej porze 6w poped ludyczny moze sie z petng
sitq ujawnic znowu w formach wysoko rozwinietej kultury, porywajqc za sobq
zaréwno poszczegolnego cztowieka, jak i masy w upojenie i bezmiar zabawy
lub gry*.

AGON W STAROiYTNE] GREC]I

Jakub Burckhart ukut pojecie ,agonu” i zwrécil szczegélng uwage na
jego role w kulturze hellenskiej. ,Kto ma wojne, nie potrzebuje turnie-
jow”, ta teza Burckharta dotyczyla okresu przejsciowego od ,czltowie-
ka heroicznego” do ,czlowieka kolonialnego i agonalnego”. Nastepuje
przejscie ,od walki do gry” i ,od gry do walki”. Spoleczenstwo greckie
w szostym wieku przed nasza era, wyniszczone wojnami, organizuje
w wielu miastach Hellady igrzyska. W okresie ich trwania wprowadza-
na byla ekecheira - ,pokdj bozy” - skutkujgca zawieszeniem wszelkich
sporéw i dzialan wojennych na czas igrzysk i okres je poprzedzajacy>.
Przeciwnicy, ktérzy stali wcze$niej uzbrojeni naprzeciw siebie, tocza
teraz bezkrwawa walke na stadionach Olimpii. Przestrzegania przepi-
séw pilnuja hellanodikowie, ktérzy maja takze prawo kara¢ zawodni-
kéw. Moga naktadad kary pieniezne, kare chlosty, wykluczyé¢ zawodnika
z gry, a nawet odebra¢ zdobyty juz za zwyciestwo w zawodach wawrzyn.
Poczatkowo na igrzyskach byty tylko konkurencje w bieganiu. Z czasem
zakres dyscyplin agonalnych powiekszatl sie. Pojawilo sie zapa$nictwo
pale i pieciobdj pentatlon skladajacy sie z biegu, skoku, rzutu dyskiem,
wilbcznia i zapasows.

0Od 25 olimpiady, poza konkurencjami, w ktérych zwyciestwo zaleza-
o tylko od sily i zreczno$ci zawodnikdéw, pojawitly sie tez wy$cigi czte-
rokonnych rydwanéw tetrippon. Do agondéw hippicznych dodawane sa
nowe konkurencje: wys$cigi wierzchowcéw: keles, wyscigi dwukonnych
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rydwanéw: synoris, dochodza zaprzegi z wieksza liczba koni: tetrippon
polikon. Zawody odbywaty sie na hippodromie, gdzie czesto dochodzilo
do kolizji.

Hippodrom ma jeden bok dtuzszy. Na tym dtuzszym boku, stanowiqcym
nasyp ziemny, przy samym juz sforsowaniu nasypu i wyjsciu rydwanu na
zakret, stoi przedmiot obawy koni, Taraksippos. Ksztatt ottarza jest okrqgly.
Przebiegajqce obok konie ogarnia natychmiast gwattowny lek bez wyraznej
przyczyny. Z tego strachu powstaje zamet. Rydwany na ogét ulegajq rozbiciu,
a woznice doznajq obrazen fizycznych. Z tego powodu woznice sktadajq ofiary
i modlq sie, aby Taraksippos okazat sie dla nich taskawys.

Zwyciestwo w zawodach przynosito stawe woZnicom, jeZdZcom, ale
takze koniom wys$cigowym i ich hodowcom. Podczas jednych z zawodéw
klacz imieniem Aura na poczatku biegu zrzucita swojego jezdzca, mimo
to biegla dalej, na zakrecie prawidtowo zawrdcila i jako pierwsza dobiegla
do hellanodikéw. Wlascicielowi konia, Fejdalosowi, zostalo przyznane
zwyciestwo, w nagrode pozwolono mu postawié, oprécz swojego, takze
pomnik konia®.

Do kanonu konkurencji, jaki uksztattowatl sie w poczatkach olimpiady,
z dodanych w czasach péZniejszych tylko bieg w zbroi: hoplites nie byt
konkurencja hippiczna. Wszystkie nowe konkurencje zawieraly w sobie
elementy zwiekszajace predkoS$ci osiagane na hippodromie: 1zejsze i bar-
dziej zwrotne dwukotowe rydwany czy dodatkowe pary koni wystepujace
w zaprzegach. Wyjatkiem, gdzie predko$ci osiggane nie byty duze, byty
dwie konkurencje: wyscigi rydwanéw zaprzezone w mutly: apele i kalpe:
wyécigi klaczy, gdzie przy ostatnim okrazeniu jezdzcy biegli trzymajac
za uzde wierzchowce. Jednak weszly one na krétko do dyscyplin olimpij-
skich i szybko zostaty wycofane.

Huizinga akcentuje, iz olimpijskie zmagania byly przej$ciem ,w lu-
dycznym wspéizawodnictwie do kultury”: Kultura nie zaczyna sie jako za-
bawa ani tez z zabawy, ale raczej w niej samej. Antytetyczna i agonistyczna
podstawa kultury dana jest w zabawie, ktdra jest starsza i pierwotniejsza od
catej kultury’.

,,Dyskurs” 13-14, 2012
© for this edition by CNS



e o 0 Ireneusz tysik 162

WYMOGI GRY I ZASADY

Przytocze do$¢ szczeg6lowo cechy formalne, jakie musi posiadaé zaba-
wa, a ktére Huizinga wylicza juz na poczatku ksigzki, aby wyizolowaé
z wszelkich form zabawy tylko te, ktére mieszcza sie w zabawach natury
spotecznej:

Zabawa jest najpierw i przede wszystkim swobodnym dziatlaniem. Na-
kazana zabawa nie jest juz zabawa. Zabawa nie jest ,zwyklym” czy tez
J,wilasciwym” zyciem. Jest to raczej wykraczanie z takiego zycia w sfe-
re tymczasowej aktywno$ci o swoistych tendencjach. Charakter zabawy
musi by$ bezinteresowny. Zabawa jest co$, co nie jest ,zwyczajnym zy-
ciem”, znajduje sie poza procesem bezposredniego zaspokajania koniecz-
nosci i zadz, a nawet proces 6w przerywa. Zabawa rézni sie od zwyczajne-
go zycia swoim miejscem i okresem swego trwania. Odrebno$¢ jej i ogra-
niczono$¢ stanowi jej ceche charakterystyczna. Zabawa, gra, rozpoczyna
sie i w pewnym okre$§lonym momencie sie koficzy. Zostaje ,rozegrana’.
Zabawa przybiera natychmiast jako forma kulturowa ustalony ksztatt.
Z chwila gdy sie rozegrala, moze zosta¢ powtérzona. Powtarzalno$¢ jest
jedna z najistotniejszych cech zabawy. Bardziej jeszcze uderzajace od
ograniczenia w czasie jest przestrzenne ograniczenie zabawy.

Kazda zabawa rozgrywa sie w obrebie miejsca i terenu, ktéry juz
uprzednio wytyczony zostal w sposéb materialny; moze to by¢ tez tylko
$wiat idealny. Moze toczy¢ sie umys$lnie, badz tez jakby sama przez sie.
W obrebie miejsca zabawy panuje swoisty i bezwarunkowy porzadek. Za-
bawa tworzy porzadek, wiecej: sama jest tadem. Wnosi w niedoskonaty
$wiat i zawilo$¢ zycia ograniczona w czasie doskonato$é. W przypadku
zabawy element napiecia odgrywa szczegdlna role. Napiecie oznacza nie-
pewno§¢, szanse. Jest ona dazeniem do odprezenia. Gdy istnieje napiecie,
co$ powinno sie ,udac¢”®.

Z uwagi na forme mozna wiec, reasumujqc, nazwacé zabawe czynnosciq
swobodnaq, ktérq odczuwa sie jako ,nie tak pomyslanq” i pozostajqcq poza zwy-
ktym zyciem, a ktéra mimo to moze catkowicie zaabsorbowac grajqcego; czyn-
nosciq, z ktérq nie tqczy sie Zaden interes materialny, przez ktérq zadnej nie
mozna osiqgnaqc korzysci, ktéra dokonuje sie w obrebie wlasnego okreslonego
czasu i wlasnej, okreslonej przestrzeni; czynnosciq przebiegajacq w pewnym
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porzqdku wedtug okreslonych regut i powotujqacq do zycia zwiqzki spoteczne,
ktdre ze swojej strony chetnie otaczajq sie tajemnicq lub przy pomocy przebra-
nia uwydatniajq swoja wobec zwyczajnego Swiata’.

ZASADA AGONALNA NA WSPéLCZESNEI ULICY

Ulica, jezdnia stwarza obszar, w ktérym moze zaistnie¢ wspéiczesna gra.
Jednak przestrzen ta powstala w zupelnie innym celu niz uprawianie
zabaw, a wrecz pojawianie sie elementéw agonalnych w jej obrebie jest
zakazane i surowo karane. Z formalnych wymogoéw gry ulica zapewnia
idealnie ,wytyczony obszar”, w ktérym moze sie nawigzaé rywalizacja.
Gra dotyczy nie tylko kierowcéw, udziat w niej biora takze twoércy po-
jazdéw. W przypadku konkurencji koncernéw samochodowych prymat
jednej marki nad druga przeklada sie korzysci ptynace dla danej firmy;
przeciwnicy wiedza z kim graja i jaka jest stawka.

Dla uczestnika ruchu drogowego jazda samochodem jest po prostu
szybkim przemieszczaniem sie po wyznaczonych do tego trasach. Zeby
mogt zaistnie¢ element agonalny, potrzebny jest przeciwnik - kto$, z kim
mozna konkurowaé lub umowa pomiedzy kilkoma osobami. W przypadku
gier ulicznych czesto jest to jednoosobowa decyzja. Wkroczenie ludycz-
noéci w te strefe naklada sie jakby na ,wlasciwe zycie”, wprowadzajac
swoj wiasny porzadek. Ten porzadek gry zmienia jednak w chaos ustalone
wcze$niej przez panstwo reguly. Przestrzen ta wypeiniona jest postrze-
ganiem $wiata podobnym do dzieciecego $wiata zabaw. Przedmioty tam
maja swoje wlasne znaczenie, a §wiat realny jest jakby oddalonym ttem.
Dla dziecka na przyklad zwykle mieszkanie potrafi sie zamieni¢ w co$
innego, a wieZ z materig odczuwana jest jako mozliwo§¢ mimikry. Uwi-
dacznia to fragment wspomnien z dziecinstwa:

Dziecko stojqce za portierq samo staje sie czyms ulotnym i biatym, wid-
mem. Ze stotu, pod ktorym przykucneto, uczynito drewnianego idola Swiqtyni,
a z rzezbionych nég cztery kolumny. Za drzwiami zas samo jest drzwiami,
odziane w nie jak w ciezkie przebranie, i jak czarnoksieznik zaczaruje wszyst-
kich nieopatrznie wchodzqcych. [..] Kto mnie znalazl, mdgt mnie zmienié¢ w po-
sag bozka pod stotem, na zawsze wples¢ jak widmo w firanke, na cate Zycie
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zaklgé w ciezkie drzwi. Totez gltosnym krzykiem przepedzatem demona, ktéry
by mnie tak przemieniat w razie znalezienia mnie przez szukajqcego — a nawet
nie czekatem na te chwile i uprzedzatem jq krzykiem samowyzwolenia.

W ten sposéb ulica zapewnia nam innych graczy, a takze ,element
napiecia”. Element agonalny pomimo swego destrukcyjnego charakteru
zdaje sie by¢ wpisany w te przestrzen.

Od momentu powstania motoryzacji pojawia sie w jej obszarze wspéi-
zawodnictwo. Pierwszy wy$cig o nagrode francuskiego pisma ,Velocipe-
de” odbyl sie w 1887 roku na dystansie 32 km na trasie Neuilly - Ver-
sailles — Neuilly. Do zawoddéw zgtosita sie tylko jedna zaloga, a dystans
pokonala w godzine i czterna$cie minut. Kilka miesiecy p6zniej odby? sie
drugi wys$cig w Vincennes, gdzie pojazd parowy zostal zatrzymany przez
policje, ktéra uznala, ze samochéd zagraza bezpieczefistwu publicznemu.
Kierujacy pojazdem zostal ukarany mandatem.

W roku 1894 zagorzale dyskusje na lamach paryskiego dziennika ,Pe-
tit Journal” o wyzszo$ci samochodéw parowych nad benzynowymi za-
koniczyly sie ogloszeniem ,konkursu pojazdéw bez koni”. Zawody odbyly
sie na 136 kilometrowej trasie Paryz - Rouen. Byl to pierwszy na $§wiecie
wyscig samochodowy. Wystartowalo 21 pojazdéw. Do mety pierwszy do-
jechal pojazd parowy. W zalozeniu nie byl to wy$cig na czas, ale konkurs
wytrzymaloéci pojazdéw. Poniewaz poza zwyciezca reszta pojazdéw pa-
rowych dotarla do mety na ostatnich miejscach, pierwszeinstwo w wy$ci-
gu przyznano samochodom benzynowym.

Rok pézniej odbyt sie juz wyscig na czas, na liczacej 1150 km trasie
z Paryza do Bordeaux i z powrotem, gdzie najlepszy zawodnik pokonat ta
trase w przeciagu 48 godzin i 47 minut*. Z czasem trasy wyscigéw staja
sie coraz dtuzsze. W roku 1898 pomimo trudno$ci ze strony francuskiej
policji startuje rajd na trasie Paryz - Amsterdam - Paryz gdzie trasa liczy
juz sobie 1425 km*2.

Najpowazniejsze konsekwencje dla funkcjonowania rajdéw w prze-
strzeni drég publicznych przyniést wyscig Paryz — Madryt z 1903 roku.
Byt to najkrwawszy w historii wy$cig, przerwany juz po pierwszym eta-
pie w Bordeaux. Zaraz po starcie pod samochéd wpadia nieostrozna ko-
bieta odnoszac $miertelne obrazenia. Na ostrym zakrecie wypada z tra-
sy auto Marcela Renault. Kierowca umiera po przewiezieniu do szpitala,
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a jego mechanik odnosi ciezkie obrazenia. Podczas wyprzedzania wypa-
dly z trasy dwa samochody i stanely w plomieniach, trzy osoby zosta-
ty ciezko poparzone, a czwarta umarta. Nastepna osoba rozbila samo-
chéd, a dwie inne zderzyly sie na trasie. Kierowca jednego z pojazdéw -
Tourand, chcac wyminaé dziewczynke, ktéra wbiegla mu na droge, tra-
ci panowanie nad samochodem i wypada z trasy. Zgineta dziewczynka,
dwéch Zolnierzy stojacych w poblizu i mechanik jadacy z Tourandem. On
sam zostat ciezko ranny, doznat szoku i oszalal, skonczyt zycie w szpi-
talu dla psychicznie chorych. Z trasy wypadly jeszcze trzy osoby, a na
ostatnich metrach przed meta w Bordeaux Lorrain-Barrow chcial omi-
nac psa, ktéry wybiegl mu na droge, uderzyl autem w drzewo. Zginal na
miejscu, za$ jego mechanik umart po dwéch tygodniach, nie odzyskaw-
szy $wiadomo$ci w szpitalu. Zginelo dziewie¢ osdb, a niezliczona rzesza
0séb odniosta ranny. Minister spraw wewnetrznych zarzadzit przerwanie
wyscigu. Park samochodowy zostal otoczony przez policje, a auta zostaty
przewiezione zaprzegami konnymi na stacjg kolejowa.

Wobec krwawego zniwa, jakie zebral ten rajd, wladze zabronity ja-
kichkolwiek wys$cigdw na otwartej drodze raz na zawsze. Skoiczyly
sie wy$cigi z miasta do miasta, rozpoczely sie natomiast wy$cigi na
zamknietych obwodach ztozonych z odcinkéw drég i odgrodzonych od
uzytku publicznego®.

UPORZADKOWANIE ELEMENTU AGONALNEGO -

PRAWO DROGOWE

Pojawienie sie nowych pojazdéw w przestrzeni miejskiej wymusito na
wiladzy uregulowanie ruchu odpowiednimi przepisami. Juz w 1865 roku
parlament angielski porzadkowatl transport omnibuséw parowych tak
zwang ustawg o ,czerwonej fladze”, ktéra brzmiata:

1 Lokomotywy drogowe muszq by¢ obstugiwane co najmniej przez trzy osoby,
a w przypadku ciqgniecia przyczep, czwarta osoba musi dawaé baczenie nad
ich ruchem.

2 Co najmniej na 6o jardow przed pojazdem ma is$¢ cztowiek z czerwong cho-
raqgiewkq i ostrzegaé uzytkownikéw drogi o zblizaniu sie pojazdu. Ma on
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ponadto pomagaé w usuwaniu innych pojazdoéw z drogi, a w razie potrzeby
- zatrzymac ,lokomotywe drogowq”.

3 Kazda ,lokomotywa drogowa” ma by¢ natychmiast zatrzymana na kazde zq-
danie przechodniow, woZnicow i jezdZcow, ktdrzy wyrazajq to zqdanie podnie-
sieniem reki.

4 Najwieksza dopuszczalna szybkos¢ ,lokomotyw drogowych” ograniczona zo-
staje poza obrebem osiedli do 4 mil na godzine.

W tym czasie parowe omnibusy kursowaly regularnie na trasie
z Londynu do Birmingham, rozwijajac predkosci dochodzace miejscami
do 40 km na godzine. W zwigzku z tak restrykcyjna ustawa powstanie
ruchu drogowego Anglii zostalo wstrzymane na ponad trzydziesci lat.
Ustawa zostala zniesiona dopiero w 1896 roku.

We Francji w dziewietnastym wieku nie istniaty jeszcze ogélne prze-
pisy regulujace zachowanie automobilistébw w przestrzeni publicznej.
Jednym z pierwszych bylo rozporzadzenie prefekta paryskiej policji Le-
pine’a z 1892 roku ,dotyczace dopuszczenia do ruchu aparatéw z silni-
kami”. Ograniczato ono dopuszczalng predko$¢ jazdy w miastach do 12
km na godzine, przewidywato obowigzek stosowania tlumikéw gazéw
wydechowych, stawiato pewne warunki hamulcom; wprowadzono nume-
ry rejestracyjne z podzialem na departamenty. Sprawe ruchu automobilo-
wego powierzato ministrowi kopaln. Rozporzadzenie prébowalto rozwia-
zaé coraz wieksze problemy pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach
drég i poméc w identyfikowaniu kierujacego ,automobilem” w razie jego
ucieczki z miejsca wypadku®.

Zdarzaly sie tez takie ustawy jak pismo prefekta francuskiej prowin-
cji do wilasciciela pojazdu parowego z 1894 roku: zawiadamia sie pana
Scotta, kapelusznika i wlasciciela parowego wehikutu, Ze ma obowiqzek ozdo-
bi¢ swdj pojazd dzwonkami, ktére nie tylko zagtuszq obrzydliwy hatas wyla-
tujqcej pary i zgrzyt mechanizmu, ale zabezpieczq rowniez od niepokoju przy
napotkaniu zaprzegow, albowiem dzwonki te bedq wywoltywaly u mijanych
zwierzqt pociggowych ojczyste ztudzenia, gdyz ogdlnie jest wiadomym, ze we
wsi konie majq dzwonki przy zaprzegach; bedzie sie wiec im sie wydawalo, zZe
Jjedzie taki zaprzeg konny, a nie buchajqcy parq i dymem pojazd bez koni*S.

Pierwsza, wprowadzona we Francji ustawa ,samochodowa” obejmu-
jaca wszystkich wiascicieli pojazdéw byla faktycznie taryfa podatkowa,
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nakladajaca na wiascicieli automobiléw oplaty za samo posiadanie po-
jazdu. W latach 1889 do 1901 kolejnymi ustawami regulowano predko$ci
dopuszczalne w terenie zabudowanym do 20 km na godzineg, a w niezabu-
dowanym - 30 km na godzine".

Problemem automobilistéw bylo oznakowanie drég. Francja w tam-
tych czasach posiadala najlepsza sie¢ drogowa i dlatego rozwdéj motory-
zacji najszybciej rozwijat sie nad Loarg, ale w innych krajach sytuacja
byla nie do pozazdroszczenia. Radzono sobie z tym problemem na réz-
ne sposoby. Jako przyklad moze stuzyé¢ informator wydany w 1901 roku
przez Amerykanskie Stowarzyszenie Samochodowe z okazji ,Rajdu 1000
mil”, ktéry odbywat sie na trasie Nowy Jork - Buffalo.

Droga ma mnéstwo niebezpiecznych kamieni; zwrdécie baczng uwage na
wiele zdradliwych brodow przez wartkie strumienie na dtugosci nastepnych
czterech mil; nastepnie zauwazycie skret w lewo i zaraz za nim w prawo, tuz
za wytwdrniq serdw; nie jedZcie tq drogq. W okolicach miast znakowano wila-
Sciwy przejazd przez skrzyzowanie za pomocaq konfetti, ktore spetniato swoje
zadanie tylko przy bezwietrznej pogodzie. Wobec tego zamiast konfetti uzy-
to biatego grochu. Skutek byt taki, ze pierwszy automobil napotykal na tak
oznaczonym skrzyzowaniu stado kurczqt dziobiqcych ziarenka; nastepny zas
pojazd kierowat sie juz tylko trupami zabitych przez pierwszy woz ptakow*.

W prasie i publikacjach Automobilklubéw pojawialy sie informacje
doradzajace kierowcom jak zachowywac sie w réznych przypadkach, kté-
re moga spotka¢ ich na drodze. Ksiazeczka z 1908 roku wydana przez Ce-
sarski Automobilklub w Niemczech regulowala postepowanie kierowcy
podczas spotkania z koniem: [...] w razie zblizania sie samochodu do koni na-
lezy podczas powolnego wymijania tagodnie je wotac. Gtos ludzki daje koniom
spokdj i bezpieczenstwo. Jezeli kot nie chce przejs¢ obok samochodu, nawet gdy
silnik jest zatrzymany, bierze si¢ go za uzde przy pysku i prowadzi, gtaszczqc
go i pogwarzajqc do niego. Wtedy kon uspokaja sie i przekonuje po namysle, ze
Jta rzecz” nie jest wcale taka straszna, jak mu sie to wprzédy wydawato. Najle-
piej takie przeprowadzanie powtdrzyc z koniem kilkanascie razy, aby kon miat
okazje obejrzeé sobie samochdd ze wszystkich stron®.

Francuski publicysta i propagator samochodowy L. Baudury de Sau-
nier, pisat w 1905 roku o czestym problemie automobilistéw: kurach i kacz-
kach. [..] co sie tyczy kur i kaczek, to automobilista powinien przed kurq ciggnad
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za hamulec. Ze wzgledu na wladze, ktére wciqz sq jednak mocniejsze od automo-
bilistow, zaleca sie najusilniej zatrzymywac samochdd przed kurami.

Dopiero w 1909 roku Europa doczekala sie powaznego aktu prawne-
go, normalizujgcego ruch samochodowy na catym kontynencie. W Paryzu
zostala podpisana przez przedstawicieli panstw Europy Miedzynarodowa
Konwencja Drogowa. Oto kilka najwazniejszych przepiséw paryskiego
porozumienia: Prawo do ruchu miedzynarodowego posiada tylko samochdéd
uznany za odpowiedni przez wtasciwe wladze lub towarzystwo do tego upo-
waznione (kluby samochodowe). W tym celu samochdd zostaje zbadany co do
nastepujqcych warunkow:

1 Budowa samochodu, a w szczegdlnosci silnika i przewodéw benzynowych, po-
winna byc trwata, zabezpieczajqca przed pozarem i wybuchem materiatéw
pednych. Samochdd nie powinien straszy¢ koni ani innych zwierzqt, nie powi-
nien stanowic niebezpieczenistwa dla ruchu, ani tez wydawac zbyt duzo pary
lub dymu.

2 Samochdd powinien posiadac:

a) stet, dajqcy moznosc kierowania w obie strony, w prawo i w lewo

b) dwa hamulce, niezaleznie od siebie z odpowiedniq silq dzialajqce; jeden z nich
powinien dziataé pewnie na kota lub tez ztqczone z nimi bezposrednio tarcze
lub obrecze

¢) urzqdzenie, ktére by umozliwiato zatrzymanie samochodu na wielkich spadzi-
stosciach podczas toczenia sie teqoz wstecz (wspornik lub zapadka), o ile jeden
z hamulcéw nie czyni zadosé¢ tym wymaganiom. Samochdd, ktéry wazy wie-
cej niz 350 kg, powinien posiadaé urzqdzenie umozliwiajgce kierowcy jazde
wstecz za pomocq przeniesienia dziatajgcego na silnik.

3 Ster powinien byc tak zbudowany, aby mozna byto kierowaé samochodem, nie
przestajqc obserwowac drogi.

4 Kazdy samochdd powinien posiadaé w miejscu widocznym tablice, zawierajgcq
nastepujqce dane: firme wyrobu samochodu, nr podwozia, site motoru w KP,
ilos¢, skok i wiercenie cylindréw oraz ciezar samochodu bez tadunku. Kierowca
powinien posiadac biegtos¢ w prowadzeniu samochodu gwarantujqcq dosta-
tecznie bezpieczenistwo publiczne.

Na prowadzenie samochodu potrzeba mie¢ pozwolenie wydane przez wila-
dze lub upowaznione Towarzystwo, wydane po nalezytym stwierdzeniu zdol-
nosci kierowania i obstugi samochodu.
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Jako dowdd, ze samochdd dany odpowiada powyzej wymienionym warun-
kom oraz Ze kierujqcy nim posiada umiejetnosc kierowania samochodem w na-
lezytym stopniu, wydawane sq: Miedzynarodowe Swiadectwa Drogowe. Swia-
dectwa te wydajq odnosne wladze lub kluby automobilowe do tego upowaznio-
ne. Dajq one prawo jazdy we wszystkich panstwach, ktdre podpisaty umowe
miedzynarodowaq, bez powtdérnego badania samochodu i sktadania egzaminu
szoferskiego. Swiadectwa takie sq wazne na rok, liczqc od daty wydania i skta-
dajq sie z ksiqZeczki, w ktorej znajduje sie: fotografia wlasciciela samochodu
i kierowcy oraz krétki opis samochodu w jezyku francuskim. Pozwolen takich
nie wolno wydawac osobom ponizej lat 18.

Kazdy samochod wyjezdzajqcy za granice kraju posiadaé winien:

1 Tablice owalnq z materiatu mocnego (blacha) z tytu umocowanq, dtugosci
300 mm, a wysokos$ci 180 mm, na ktdérej na biatym tle winne byc¢ czarnq far-
bg namalowane litery, oznaczajgce przynalezno$¢ do danego kraju. Wysokos¢
liter 100 mm, grubos¢ pojedynczych linii 15 mm. Motocykl powinien posiadac
z tytu tablice owalnq dtugosci 180 mm, a wysokosci 120 mm; wysokos¢ liter 8o
mm, grubosé pojedynczych linii 10 mm.

2 Numer krajowy z tytu samochodu umocowany.

3 Sygnat ostrzegawczy.

4 Dwie latarnie z przodu oswietlajqce dostatecznie droge: uzywanie latarn osle-
piajacych w obrebie miast jest niedozwolone.

5 Latarnie z tytu, obok lub ponad tablicq rozpoznawczq, umozliwiajqcq odczy-
tanie numeru i znaku w nocy. Automobilista przejezdzajqcy przez dany kraj
powinien stosowac sie do przepisow o ruchu samochoddéw, obowiqzujgcych
w danym kraju.

Poza ujednoliceniem przepiséw, Konwencja Paryska nakladala na
kazde panistwo obowigzek ustawiania znakéw drogowych ostrzegajacych
uczestnikéw ruchu drogowego przed przeszkodami na drodze. Byly to
cztery znaki oznaczajace: przekop, zakret, przej$cie przez tor i skrzyzowa-
nie drogi2.
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KONTROLA I PENALIZACJA ZACHOWAN

AGONALNYCH NA DRODZE

Juz na poczatku dwudziestego wieku niemiecki automobilista i publi-
cysta Zachlin zauwazyl, ze: [..] chyba w zadnym innym zakresie techniki
maszynowej cztowiek nie zbliza sie tak bardzo do prokuratora i wiezienia jak
w automobilizmie®.

Spotkanie maszyny z cztowiekiem mialo zawsze dramatyczny prze-
bieg. Pierwsze zachowane protokoty policyjne ze $miertelnego wypadku
samochodowego pochodza z 1896 roku. Wypadek zdarzy! sie w Londynie
w lecie 1896 roku. Pod kolami zginela czterdziestoczteroletnia Brigida
Driscoll, ktéra usitowata przebiec przed pojazdem. Swiadkowie wydarze-
nia zeznawali w sadzie, Ze pojazd bez koni pedzit tak szybko, jak konny za-
przeg strazy pozarnej. Druga udokumentowang $miertelng ofiara, ktéra
zginela w wypadku samochodowym, byt markiz de Montagnac. Brat on
udzial w rajdzie samochodowym na trasie Perigueux - Bergerac - Peri-
gueux . W momencie, gdy byl wyprzedzany przez wspétzawodnika, chcial
go pozdrowi¢ reka. Stracit panowanie nad pojazdem, zawadzit o wyprze-
dzajacy go pojazd i oba auta wyladowaly w rowie. Markiz zginat przy-
gnieciony przez swdj samochdd4.

W poczatkowej fazie motoryzacji maty ruch drogowy i niewielkie pred-
kosci, jakie rozwijaly pierwsze automobile, nie chronily ludzi od niebez-
piecznych wypadkéw. Pierwsze proby uregulowania wspétzycia na drodze
i zapewnienia bezpieczenstwa byly w formie porad publikowanych przez
mitodnikéw motoryzacji w gazetach lub broszurach wydawanych przez
automobilkluby. Na poczatku dwudziestego wieku we Francji poza dro-
gowskazami funkcjonowato kilkanascie znakéw, ktére miaty charakter
ostrzegawczy. W 1909 roku, po Konwencji Paryskiej, bylo tych znakéw 19,
a nowelizacja z 1926 roku zmienita ksztatt znakéw z okragtych na tréjkat-
ne, zostawiajac kolor niebieski i dodajac dwa nowe symboles. Biorac pod
uwage ilo§¢ wiedzy do opanowania i umiejetno$ci w prowadzeniu pojazdu,
egzaminy byly w tamtych czasach raczej kwestig formalna.

Wspoélczednie przystepujac do egzaminu na prawo jazdy mamy juz
do opanowania ponad sto znakéw podzielonych na ostrzegawcze, naka-
zu, zakazu i informacyjne. Dodatkowo dochodza znaki kierunkowe, po-
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ziome, $wietlne.. Zanim przystapimy do egzaminu, jestedmy testowani
w poruszaniu sie podrdd tak olbrzymiej ilosci symboli. Jazda po mie$cie
na znakach staje sie automatyczna. Szkolenie stara sie wyrobi¢ w nas
odruchowe reakcje na atakujace nas na drodze bodZce. Czerwone - stdj,
zielone - jedz, skre¢ w prawo. Stop! Rece nalezy trzyma¢ na kierownicy
w polozeniu nazwanym ,za dziesie¢ druga” przez analogie do potozenia wska-
zéwek zegara. Kolo kierownicy powinno sie trzymacé w sposob pewny, ale nie
za mocno - tak, aby mozna byto nim poruszac swobodnie i z wyczuciem. Nie
wolno krzyzowac rgk na kierownicy. Nalezy przestawiac je kolejno, jak gdyby
podajqc koto kierownicy z reki do reki®.

Cialo musi wspélgra¢ z maszyna, wszystkie czynnodci musza by¢
zautomatyzowane. Wszelka dziatalnos¢ zdyscyplinowanej jednostki musi byc
rytmiczna i wsparta poleceniami, ich skutecznos¢ z kolei wymaga zwieztosci
i jasnosci; [..] pomiedzy nauczycielem dyscypliny a tym, kto mu podlega, za-
chodzi stosunek sygnalizacji: nie w tym rzecz, Zeby zrozumie¢ polecenie, ale
by dostrzec sygnat i natychmiast zareagowaé zgodnie z wczesniej ustalonym,
mniej lub bardziej sztucznym kodem. Trzeba osadzié ciata w $wiecie sygnatéw,
gdzie na kazdy z nich istnieje tylko jedna i obowiqzkowa odpowiedzZ: techni-
ka tresury, ktora ,despotycznie i do korica wyklucza jakakolwiek wyobraznie
i kazdy najlzejszy protest’™.

Z czasem $rodki dyscyplinujgce kierowcéw zaostrzaja sie. Zakaz pro-
wadzenia pojazdu w stanie nietrzezwo$ci zawarty byl juz w konwencji
z 1909 roku. Na przyklad w okresie miedzywojennym w Polsce nietrzez-
wos$¢ kierowcy, ktéry uczestniczyt w wypadku, byla traktowana przez
sad jako okolicznod¢ tagodzaca. Poniewaz pijany kierowca miat ograni-
czonga $wiadomo$¢ tego co czyni i byl w stanie niepoczytalno$ci, a wiec
nie mégt za swoje czyny do konca odpowiadaé?®. Od 1938 roku do czasu
wejscia w zycie ustawy z dnia 10 grudnia 1959 roku o zwalczaniu alko-
holizmu (Dz.U. Nr 69, poz. 434) prowadzenie pojazdu w stanie nietrzez-
wosci bylo wykroczeniem, poniewaz stanowito tylko naruszenie przepi-
s6w porzadkowych. Art. 28 wyzej wymienionej ustawy penalizowal jako
wystepek prowadzenie pojazdu mechanicznego przez osobe nietrzezwa.
Wykroczenie stanowilo prowadzenie pojazdu w stanie wskazujacym na
uzycie alkoholu, to jest w granicach od 0,2 do o,5 promila. W kodeksie
wykroczen z 1971 roku w art. 87 obie sytuacje zostaly objete penalizacja.
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Ze wzgledu na obserwowany od wielu lat powazny wzrost zagrozenia bez-
pieczenstwa w ruchu ze strony nietrzezwych kierowcéw, nowelizacja kodek-
su karnego z 14.04.2000 1. (Dz.U. Nv 48, poz. 548) kryminalizuje jako wyste-
pek prowadzenie pojazdu przez kierujqcego bedqcego w stanie nietrzeZwosci
(art.178a ). Racjonalnos$¢ tej regulacji budzi jednak waqtpliwosci z uwagi na
,przepotowienie” tego samego czynu jako wykroczenia (stan po uzyciu alkoho-
lu - 0,2-0,5%0) oraz jako przestepstwa (stan nietrzeZwosci - powyzej 0,5 %o)>.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami za prowadzenie pojazdu me-
chanicznego w ruchu ladowym grozi kara grzywny, ograniczenia wolno-
$ci albo pozbawienia wolnosci do lat 2 (art. 178a par. 1 kk). Ponadto sad
obligatoryjnie orzeka wzgledem oskarzonego $rodek karny w postaci za-
kazu prowadzenia wszelkich pojazdéw mechanicznych na okres od 1 roku
do 10 lat (art. 42 par. 2 kk). Gdy sprawca ponownie dopusci sie podobnego
przestepstwa, to zagrozenie kara jest dla niego znacznie wyzsze, a $ro-
dek karny w postaci zakazu prowadzenia pojazdéw mechanicznych moze
zosta¢ orzeczony wzgledem takiego kierowcy nawet na zawsze (ustawa
z dnia 6 czerwca 1997 roku kodeks karny, Dz.U. Nr 88, poz. 553 ze zm.).

Problemy z predkoscia istnieja od poczatkéw motoryzacji. We Francji
w 1873 roku Pan Bollee wyjechal na droge publiczng parowym omnibu-
sem ,Obeissante” i na odcinku drogi z Le Mans do Paryza przy przeciet-
nej predkosci 42 km/h otrzymat 75 mandatéw karnych za rozwijanie nad-
miernej predkosci*®. W USA w 1905 roku szeryf prowincjonalnej policji
stal na dole zjazdu ze wzniesienia i oceniajac ,na oko” szybko$¢ zjezdza-
jacych automobili zatrzymywat za szybko jadace pojazdy, inkasujac po 15
dolaréw karys:.

Od wiekéw wszystkie wykroczenia drogowe byty oblozone karami fi-
nansowymi, a xx1 wiek dorzucit do kar finansowych jeszcze punkty karne.

Za naruszenie przez kierowce przepiséw ruchu drogowego policja przypi-
suje odpowiedniq liczbe punktéw w skali od 1 do 10 i wpisuje je do odpowiedniej
ewidencji. Kierowca, ktory zgromadzi okreslonq liczbe punktéw, moze uczest-
niczy¢ na wlasny koszt w specjalnym szkoleniu, ktérego odbycie spowoduje
zmniejszenie liczby punktow. Jezeli tego nie uczyni, to po przekroczeniu licz-
by 24 punktéw zostaje skierowany na egzamin kontrolny, ktdrego celem jest
sprawdzenie kwalifikacji. Zwrot zatrzymanego prawa jazdy nastepuje na pod-
stawie pozytywnego wyniku na egzaminie kontrolnyms32.
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Wszelkie przejawy agonalnych zachowan sg ewidencjonowane, sumo-
wane i eliminowane z obrebu drogi publicznej. Zeby wrécié z powrotem
do gry, trzeba zacza¢ znowu od poczatku. Nastepuje powtédrka z regut
i egzamin sprawdzajacy.

Egzamin tqczy w sobie techniki hierarchii, ktéra nadzoruje, i sankcji, ktora
normalizuje. Jest spojrzeniem normatywnym, nadzorem pozwalajqcym oce-
niaé, klasyfikowaé i karac. Zapewnia jednostkom widzialnosé, dzieki ktorej réz-
nicuje sie je i sankcjonuje. Dlatego tez egzamin jest najbardziej zrytualizowany
sposréd wszystkich instytucji dyscyplinarnych. Spotkaty sie w nim ceremoniat
wladzy i forma doswiadczenia, pokaz sity i ustalenie prawdy. W centralnym
punkcie dyscyplinarnych procedur manifestuje on ujarzmienie tych, ktorych
postrzega sie jako obiekty, i obiektywizacje tych, ktérych sie ujarzmia®s.

Tak olbrzymia sie¢ drég i masa ludzi uczestniczaca w ruchu drogo-
wym jest nie do ogarniecia dla str6zéw prawa. Czuwanie i obserwacja sa
konieczne, aby wytapywa¢ wszystkie nieprawidtowosci i méc je pdzniej
korygowaé. Przy drogach powstaje ,schemat panoptyczny”. Sie¢ fotora-
daréw i kamer pozwala doskonali¢ sprawowanie wiadzy, zmniejsza licz-
be 0s6b, ktére ja sprawuja, jednoczednie zwieksza liczbe tych, nad kté-
rymi jest sprawowana. Nigdy nie wiadomo, czy w stojacej przy drodze
budce znajduje sie fotoradar. Atrapa kamery nad skrzyzowaniem pozwala
na interwencje w kazdej chwili; nawet jeéli jej tam nie ma, wywiera staty
nacisk, zanim popelniona zostanie jakakolwiek przewina, blad czy zbrod-
nia. Schemat panoptyczny jest wzmacniaczem kazdego aparatu wiladzy:
zapewnia mu ekonomiczno$¢ (materiatdw, personelu, czasu - wystarcza
dwie kamery na kilkadziesiat atrap) i, dzieki prewencyjnemu charaktero-
wi, statemu funkcjonowaniu i automatycznym mechanizmom, gwarantu-
je jego wydajno$¢34. Panoptykon nie musi by¢ budynkiem, a my nie musi-
my by¢ w nim umieszczeni, Zeby speiniat swoja role.

Panoptykon jest maching rozdzielajqcq zwiqzek ,widzie¢ - by widzianym”:
w obwodowym pierscieniu jest sie w petni widzianym, nic nigdy nie widzqc.
Z wiezy centralnej, widzi sie wszystko, nigdy nie bedqc widzianym. Kapitalne
urzqdzenie, bowiem automatyzuje i dezindywidualizuje wladze. Jej Zrodtem
staje sie nie tyle persona, ile planowe rozmieszczenie cial, powierzchni, swia-
tet, spojrzen — aparatura, ktorej wewnetrzne mechanizmy stwarzajq zaleznos¢
wciqgajacq jednostki w swe tryby. [...] Skutecznos$¢ wtadzy i jej sita przymusu
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sq odtqd, w pewnej mierze, sprawq drugiej strony — sprawq miejsca ich zastoso-
wania. Kto zostat umieszczony w polu widzenia i wie o tym, przyjmuje na swe
konto ograniczenia narzucone przez wiadze: dobrowolnie pozwala im wptywaé
na siebie, wpisujqc sie w relacje wladzy, gdzie odgrywa obydwie role - zostaje
zasadq samoujarzmienia®.

WSPOLCZESNY AGON

Z krétkiego przegladu historii motoryzacji widaé jak elementy ludyczne
byly usuwane z przestrzeni drég. Wraz z rozwojem automobilizmu rosta
predko$¢, jaka te pojazdy osiagaly, zwiekszajac niebezpieczenstwo ura-
z6w lub $mierci kierowcédw i pieszych. Wymuszato to budowanie wydzie-
lonych przestrzeni do przemieszczania sie aut i oddzielenie sie od pie-
szych. Zmienilo to nasze otoczenie i przy$pieszylo tempo zycia. Przepisy
drogowe z czasem coraz dokladniej okre$laty zasady gry, penalizowaly
wszelkie odstepstwa. Prawo coraz bardziej surowo karze niesubordyno-
wanych uczestnikéw ruchu drogowego. Poczynajac od kar finansowych
do kary wiezienia wiacznie. System zbierania punktéw karnych pomaga
w eliminacji ludycznodci z ulicy i punktuje kazde przekroczenie pred-
kosci. Wypadki samochodowe prawo karne traktuje jako nieumys$lne.
Najpowazniejszymi czynnikami obcigzajacymi na drogach jest ucieczka
z miejsca wypadku, a wiec nieudzielenie pomocy drugiej osobie, i prowa-
dzenie pojazdu pod wptywem alkoholu lub innych $§rodkéw odurzajacych.
Element agonalny na drogach wydaje sie by¢ podsycany przez technolo-
gie i technologia stara sie go utemperowac. Radary, fotoradary i kamery
stale nas obserwuja i daja zna¢, ze kto$ nas caty czas widzi, obserwuje. Ta
gra z cztowiekiem w drugim samochodzie obok odbywa sie od poczatku
istnienia motoryzacji. Jeste§my $wiadomi konsekwencji, jakie niesie za
sobg przekraczanie o kilkana$cie kilometréw predkosci i istnienia potez-
nej machiny panoptykonu, jednak caty czas ponosimy to ryzyko.

Panistwo na wzor hellanodikéw z Olimpii pilnuje, aby gra odbywala sie
wedtug wyznaczonych zasad, a zawodnicy byli wladciwe wyszkoleni. Jak
w VII wieku przed nasza erg, wymierza kary finansowe i wyklucza z gry
tych, ktérzy oszukuja. Tylko Olimpia jest dzi§ wieksza, a i swobodne po-
dejécie do regul ma swoje korzenie juz w starozytno$ci.
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[..] w starozytnosci wielu bohateréw mitologicznych odnosi zwyciestwo
dzieki oszustwu lub przy pomocy z zewnqtrz [..]. We wszystkich tych wypad-
kach, samo, zeby tak rzec, okpienie stalo sie przedmiotem zawoddw i obrazem
gry. Oszukanczy gracz nie jest, jak juz wspomnieliSmy wyZzej, ,popsuj zaba-
wq”. Udaje, Ze przestrzega jej prawidet i gra dopdty, az zostanie przytapany3°.

Huizinga wladciwie méwi, Ze najlepszy okres kultura agonalna osia-
gnela juz w okresie archaicznym i tam prezentowala sie w swojej naj-
lepszej formie. Wraz z uplywem czasu pojecie kultury komplikuje sie.
Traci kontakt z zabawa. Nawet sport, w wyniku podzialu na amatorski
i zawodowy, w tej drugiej formie traci swoéj charakter ludyczny. Zawo-
dy motoryzacyjne zostaly przeniesione na wyznaczone tory, w ktérych
moga braé¢ udziat tylko zawodowi kierowcy, gdzie w gre wchodza duze
pieniadze. Zarobkowe podejscie do sportu, pomimo wiekszej sprawnosci,
ktéra jest wciaz podnoszona, gubi jednak element spontaniczno$ci i bez-
troski. Z drugiej strony, agon codziennie ujawnia sie na naszych drogach,
podczas jazdy do pracy, podczas zwyktych wyjazdéw w odwiedziny, na
wakacje, do sklepu. Osiagajac swa skrajna forme w nielegalnych nocnych
wyscigach na ulicach naszych miast.

W procesie wzrostu wszelkiej kultury agonalna funkcja i struktura osiqga-
ja juz w okresie archaicznym swq najoczywistszq i przewaznie najpiekniejszq
forme. W miare jak materia kultury staje sie bardziej skomplikowana, barw-
niejsza i trudniejsza, oraz w miare jak technika zarobkowania i Zycia spotecz-
nego, zaréwno indywidualnego jak i kolektywnego, staje sie coraz precyzyj-
niejsza, z gleby kultury wyrastac zaczyna stopniowo warstwa idei, systemoéw,
pojeé, nauk i norm, umiejetnosci i obyczajow, ktore, wydaje sie, utracity juz
wszelki kontakt z zabawq. Kultura staje sie powazna i przyznaje zabawie jedy-
nie podrzednaq jeszcze role. Okres agonalny mingt - lub mingt pozornie¥.
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Street Games

Having analysed agon behavior on the roads, | would like to reconstruct
the elimination of a ludic factor in the process of the development of mo-
torization. Over the century that new invention has changed the world.
With the development of infrastructure new laws have been introduced.
Since the 19th century the laws and regulations eliminating agon have
gradually become more rigorous. The authorities use more control over
such behavior and penalization has become stricter - the practice resem-

bles Bentham’s Panopticon.
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