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Abstract

The article is an attempt to present the changes in legal status of railway workers as a result of
the militarization of railways in Poland in the second half of the 1940s, including the context and
consequences of the militarization process. Literature research as well as query and analysis of legal
acts led us to the conclusion that as a result of recognizing PKP employees as called up for military
service, their subordination for committed crimes, the jurisdiction of the Military Prosecutor’s Office
of the Polish State Railways, and the Military Court of PKP were established.

In the article I also describe the main factors of the transformation the special justice system
underwent in the analyzed period, proving that it was not the first militarization of the railways in
Poland, as well as that the legal acts introducing the militarization in 1944 referred to — at least par-
tially — the tradition of the previous double militarization of railways in the Second Polish Republic.
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Wprowadzenie — przestanki polityczno-gospodarcze
militaryzacji PKP

Od poczatku wyzwalania pierwszych regionow Polski spod niemieckiej oku-
pacji w roku 1944 przed wtadza ,,Judowg” zaczely pigtrzy¢ si¢ istotne zadania do
wykonania, wérdd nich przede wszystkim odbudowa kraju ze zniszczen wojen-
nych, do czego niezbedne byto uruchomienie transportu kolejowego — jedyne-
go zdolnego podota¢ ogromnej pracy przewozowej. Ze wzgledu na konieczno$é
terminowych przewozow tadunkéw wojennych kolej byta najwazniejsza forma
transportu, o podstawowym znaczeniu wojskowym!, w zwigzku z czym usilnie
starano si¢, aby wszelkie dziatania sit opozycyjnych, czesto sabotujacych trans-
port kolejowy, nie zagrozity interesom odradzajacego si¢ panstwa?.

Stan linii kolejowych na ziemiach polskich pod koniec wojny, a takze tuz po
jej zakonczeniu, byl fatalny. Eksploatacje utrudnialy brak taboru, urzadzen tech-
nicznych oraz sygnalizacyjnych’.

Skala zniszczen wynikala juz chocby z tego, ze od poczatku wojny gtownym
celem wojsk niemieckich bylo zniszczenie sieci komunikacyjnej, aby uniemozli-
wi¢ w ten sposoOb przerzut wojsk oraz ewakuacje. We wrzesniu 1939 roku koleje
poniosty bardzo duze straty, bo wazniejsze wezly kolejowe byly bombardowane
nawet kilka razy dziennie, w efekcie czego prawie catkowicie zniszczona zostata
infrastruktura kolejowa wazniejszych weztow i tras®.

Zniszczenia to takze efekt wielu pozniejszych dziatan sabotazowych i dy-
wersyjnych podziemia zbrojnego, ktore atakowato kolej, utrudniajagc w ten sposob
nie tylko transport materialow wojennych i Zotierzy oraz funkcjonowanie oku-
pacyjnej gospodarki, lecz takze przew6z wigznidow do obozow koncentracyjnych
i miejsc zagtady>. W koncowym okresie wojny wycofujacy si¢ Niemcy zabierali
niemal caty zdatny do uzytku tabor kolejowy. Wyzwalane tereny albo byly go
pozbawione, albo stan techniczny taboru byt bardzo zty®. Ogétem straty wojen-
ne w kolejnictwie poniesione przez Polske w drugiej wojnie $wiatowej wyniosty
ponad 16 mld zt’.

' E. Romanowska, Wojskowe Prokuratury Polskich Kolei Paristwowych w latach 1944—1949
— formalno-prawne podstawy dzialalnosci, ,,Przeglad Historyczno-Wojskowy” 12, 2011, nr 1 (234),
s. 109. Takze J. Jarosinski, Wspoipraca sqdu i prokuratury wojskowej ze Zwigzkiem Zawodowym
Pracownikow Kolejowych w latach 1944—1949, ,,Wojskowy Przeglad Prawniczy” 1982, nr 1,s. 67 n.

2 E. Romanowska, Karzqce ramie sprawiedliwosci ludowej. Prokuratury wojskowe w Polsce
w latach 1944—1955, Warszawa 2012, s. 193.

3 1. Prokopowicz, Rola Prokuratury Wojskowej PKP w zakresie uruchomienia i usprawnienia
kolejnictwa, ,,Wojskowy Przeglad Prawniczy” 1945, nr 3, s. 173.

4 S. Zamkowska, Odbudowa i funkcjonowanie kolei polskich 1944—1949, Warszawa 1984, s. 21.

5 Dzieje kolei w Polsce, red. D. Keller, Rybnik 2012, s. 43.

6 S. Zamkowska, op. cit., s. 26.

7 Ibidem, s. 39.
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Zwazywszy na ogrom zadan przewozowych i skale strat i zniszczen, a takze
stan taboru, konieczne stato si¢ sprawne wykorzystanie ograniczonych zasobdw.
Aby wykonywanie zadan byto skoordynowane, a dyscyplina pracy zachowana,
postanowiono wprowadzi¢ srodki nadzwyczajne. Naczelne kierownictwo panstwa
zdecydowato o potrzebie militaryzacji kolei. Wprowadzono ja na mocy dekretu
Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego z 4 listopada 1944 roku o military-
zacji Polskich Kolei Panstwowych®, wydanego na podstawie ustawy z 15 sierpnia
1944 roku o tymczasowym trybie wydawania dekretéw z moca ustawy’. Dekret
ow zastapil ustawe z 30 marca 1939 roku o komunikacjach w stuzbie obrony
Panstwa!? i stanowit, ze na czas wojny Polskie Koleje Panstwowe podlegaja mi-
litaryzacji, a — jako podlegte Naczelnemu Dowddcy WP — moga zostac uzyte,
w catos$ci lub w czesci, do zadan natury wojskowej, zatrudnione zas§ w tym przed-
sigbiorstwie osoby uznano za zmobilizowane do stuzby wojskowej w komunika-
cji kolejowe;j.

Zamilitaryzacja kolei przemawialy oczywiscie i czynniki polityczne, nie tylko
wewnetrzne, ale i zewnetrzne (miedzynarodowe). Podstawowym warunkiem prze-
jecia pelni wladzy w Polsce w latach 1944—-1945 przez $rodowiska proradzieckie
miato by¢ migdzy innymi jak najszybsze zlikwidowanie wszelkiej opozycji poli-
tycznej. Jednak gdy opdr sporej czesci ludnosci cywilnej wspierat dziatania lon-
dynskiego rzadu emigracyjnego i opozycyjnych ugrupowan w kraju, nowa wia-
dza zadecydowata o mozliwo$ci uzycia nadzwyczajnych srodkoéw zalegalizowania
panstwowej przemocy. Za najlepszy sposob ugruntowania takich form dziatania
uznano miedzy innymi represyjna dzialalno$¢ prokuratur i sadow, ktore legitymi-
zowalyby dziatania wladz. Wymagato to jednak dokonania przeobrazen organiza-
cyjno-legislacyjnych istniejacego dotad wymiaru sprawiedliwosci w taki sposob,
aby ferowane wyroki mogty staé si¢ faktycznym narzedziem represji panstwa'l.

Narzedziem tej swoistej wojny dla ,,nowych” wladz, cho¢ nie w pelni suwe-
rennych i coraz bardziej uzaleznionych od wielkiego wschodniego sasiada, stat si¢
wymiar sprawiedliwo$ci — gruntownie ,,odnowiony” i upolityczniony, gteboko
oddany wiadzy ,,ludowej”'2. W Polsce po roku 1944 sadownictwo i prokuratury

8 Dekret PKWN z 4 listopada 1944 1. o militaryzacji Polskich Kolei Panstwowych, Dz.U.
R.P. 1944 nr 11, poz. 55.

9 Ustawa z 15 sierpnia 1944 r. 0 tymczasowym trybie wydawania dekretéw z mocg ustawy,
Dz.U.R.P. 1944 nr 1, poz. 3.

10 Ustawa z 30 marca 1939 r. o komunikacjach w stuzbie obrony Panstwa, Dz.U. R.P. 1939
nr 29, poz. 195. Ustawa ta przewidywala — na wypadek wojny — militaryzacj¢ nie tylko kolei
zelaznych, ale tez poczt, telegrafow i telefonow, zeglugi morskiej, srodladowej i powietrznej oraz
drog i ruchu kotowego.

11 Wiecej na ten temat S. Zurawicki, Tendencje prawodawcze demokracji ludowej, ,,Wojsko-
wy Przeglad Prawniczy” 1946, nr 2-3, s. 118. Takze A. Rzeplinski, Przystosowanie ustroju sqdow-
nictwa do potrzeb panstwa totalitarnego w Polsce w latach 1944—1956, [w:] Przestgpstwa sedziow
i prokuratorow w Polsce lat 1944—1956, red. W. Kulesza, A. Rzeplinski, Warszawa 2000, s. 9.

12 Wiecej w pracy K. Jasiak, W majestacie ,, ludowego prawa”. Skazani przez ,, wymiar spra-
wiedliwosci” w Lodzi w latach 1945-1956, ,Kultura i1 Historia” 2004, nr 7.
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staly si¢ bowiem de facto jedna z form jednolitej wladzy panstwowej, wyodrebnio-
ng tylko organizacyjnie'?, a duza grupa cywilnych obywateli zostala jej poddana.

Z perspektywy czasu nalezatoby uzna¢, ze w istocie militaryzacja PKP, cho¢
politycznie roznie oceniana, pozwolita na lepsze wykorzystanie transportu kole-
jowego nie tylko w biezacym zaopatrywaniu wojsk, wciaz walczacych na froncie,
ale i w pozniejszej odbudowie kraju'4.

Militaryzacja kolei w 1944 roku nie byta pierwsza w Polsce. Mimo ze wpro-
wadzajac ja, powotywano si¢ na doswiadczenia militaryzacji kolei w ZSRR w roku
1944, ktore miaty shuzyé za przyklad (wzor?) tego, jakie efekty!> mozna osiggnaé
w Polsce, to przeciez takze i polskie doswiadczenia minionych lat mogty by¢ po-
mocne w realizacji ztozen i celéw stawianych przed PKP u schytku drugiej wojny
swiatowej. W okresie II Rzeczypospolitej mieliSmy bowiem do czynienia z dwu-
krotng militaryzacja kolei na terenie catego panstwa w czasie dziatan wojennych
w roku 1920 (gdy nierozstrzygniete byly losy zaréwno wschodniej, jak i zachod-
niej granicy dopiero ksztaltujacego sie panstwa polskiego) oraz w roku 1939, gdy
coraz wyrazniej zblizato si¢ zagrozenie wybuchem konfliktu polsko-niemieckiego.

Zasady funkcjonowania kolei w warunkach jej militaryzacji w 1920 roku re-
gulowata ustawa z dnia 27 marca 1920 roku o kolejach w czasie wojny'®. Na jej
mocy na czas wojny wszystkie koleje zelazne podporzadkowywano interesom
obrony panstwa. Wtadze kolei panstwowych i prywatnych zobowiazane byly do
Scistego wspotdziatania z wtadzami wojskowymi takze w czasie pokoju i udzia-
hu w pracach przygotowawczych, majacych na celu utrzymanie sprawnosci ko-
lei w okresie dziatan wojennych. Z dniem ogloszenia mobilizacji prywatne przed-
siebiorstwa kolei zelaznych mialy przechodzi¢ pod zarzad Ministerstwa Kolei,
a ich wladze kolejowe stawatly si¢ organami wykonawczymi ministerstwa.

Wigkszg skale miata militaryzacja, jakiej dokonano w 1939 roku, przed
wybuchem drugiej wojny $wiatowej. Na mocy ustawy z 30 marca 1939 roku
o komunikacji w shuzbie obrony panstwa'’ wladze i organa rzadowe oraz pan-
stwowych przedsigbiorstw komunikacyjnych, w tym PKP, zostaly zobowigzane
juz w czasie pokoju do $cistego wspotdziatania z wtadzami wojskowymi i udzia-
ln w pracach przygotowawczych, majacych na celu zapewnienie sprawnos$ci
transportu kolejowego w interesie obrony panstwa. Minister Spraw Wojskowych,
W porozumieniu z wlasciwymi ministrami, w celu sprawdzenia stanu prac przy-
gotowawczych, mogl — juz w czasie pokoju — zarzadzi¢, na obszarze calego

13 W. Tkaczew, Powstanie i dzialalnosé¢ organdéw Informacji Wojska Polskiego w latach 1943—
1948, Warszawa 1994, s. 207.

14 J. Nazarewicz, Dzialalno$¢ legislacyjna panstwa ludowego w zakresie prawnej jego ochro-
ny w latach 1944—-1945, ,,Wojskowy Przeglad Prawniczy” 1979, nr 2, s. 136 n.

15 J. Dziowgo, W walce z przestepczoscig w kolejnictwie, ,,Wojskowy Przeglad Prawniczy”
1946, nr 1, s. 48.

16 Ustawa z 27 marca 1920 r. o kolejach w czasie wojny, Dz.U. R.P. 1920 nr 27, poz. 160.

17 Ustawa z 30 marca 1939 r. o komunikacji w stuzbie obrony pafistwa, Dz.U. R.P. 1939 nr 29,
poz. 195.
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panstwa lub w poszczeg6lnych jego czesciach, kontrole sprawnosci dziatania ko-
munikacji. W razie wybuchu wojny lub zarzadzenia mobilizacji, a takze gdyby
tego wymagat interes obrony panstwa, stwierdzony uchwata Rady Ministrow,
nalezalo podporzadkowac dzialalno§¢ PKP interesom obrony panstwa. Rada Mi-
nistrow mogta tez — z uwzglednieniem obowiazujacych porozumien migdzyna-
rodowych — postanowi¢ o wstrzymaniu lub ograniczeniu ruchu na wszystkich
lub niektoérych liniach komunikacyjnych.

Wojskowy Sad PKP i1 Wojskowa Prokuratura PKP
w okresie militaryzacji kolei

Rozbudowa specjalnego sgdownictwa wojskowego i obj¢cie nim ludnos$ci
cywilnej, w tym wypadku pracownikow shuzby kolejowe;j, nastgpito na podstawie
dekretu PKWN z 4 listopada 1944 roku o militaryzacji Polskich Kolei Panstwo-
wych; na jego mocy, a takze na podstawie pkt 4 rozkazu organizacyjnego nr 72/org.
ND WP z 25 listopada 1944 roku'®, wydanego rowniez na podstawie tresci de-
kretu PKWN Prawo o ustroju Sadéw Wojskowych 1 Prokuratury Wojskowej
z 23 wrzeénia 1944 roku'®, formalnie powotano Wojskowy Sad PKP i Wojskowa
Prokurature PKP?? jako pierwsze sposrod wszystkich ,,specjalnych” sadow
i prokuratur wojskowych.

W przytaczanym rozkazie nr 72/org., w pkt 5, Szef Sagdownictwa Woj-
skowego nakazat, aby do 15 grudnia 1944 roku sformowa¢ nowy sad?! oraz
jego trzy ekspozytury przy dyrekcjach PKP. Pierwszg siedzibg tego sadu byt Lu-
blin, skad — 14 lutego 1945 roku — przeniesiono go do Warszawy, gdzie urzg-
dowat w siedzibie DOKP?2. Nieco wczesniej, bo jeszcze 30 listopada 1944
roku, na szefa tegoz sadu wyznaczono mjr. Aleksandra Tomaszewskiego?3.

18 Rozkaz organizacyjny nr 72/Org. z dnia 25 listopadal944 r., za: J. Nazarewicz, Udzial Pro-
kuratury wojskowej w ochronie ludowo-demokratycznego ustroju w Polsce w latach 1944—1955,
,»Wojskowy Przeglad Prawniczy” 1983, nr 3, s. 219.

19 Dekret PKWN z 23 wrzeénia 1944 r. Prawo o ustroju Sadow Wojskowych i Prokuratury
Wojskowej, Dz.U. R.P. 1944 nr 6, poz. 29.

20 Wojskowy Sad PKP i Wojskowa Prokurature sformowano na podstawie rozkazu NDWP
nr 72/org. z 25 listopada 1944 r., a rozformowano rozkazem MON nr 0165/org. z 8§ sierpnia 1949 .
Wtasciwos$ci Sadu i Prokuratury okreslit rozkaz NDWP nr 130 z 2 grudnia 1944 r. Zob. A. Mig-
tek, Materialy zZréodlowe obrazujgce dziatalnosé sqdow wojskowych Ludowego Wojska Polskiego
w okresie wojny 1943—1945, ,,Biuletyn Wojskowej Stuzby Archiwalnej” 1971, nr 3. Takze A. We-
sotowski, W cieniu wojny i polityki. Sgdownictwo Wojska Polskiego na froncie wschodnim w latach
1943—1945, Torun 2003, s. 195.

21 M. Zaborski, Ustréj sqdéw wojskowych w Polsce w latach 1944—1955, Lublin 2005, s. 221.

22 R. Ostafinski-Bodler, Sgdy wojskowe w Polskich Sitach Zbrojnych i ich kompetencje
w sprawach karnych 1914-2002, Torun 2002, s. 269.

23 K. Szwagrzyk, Prawnicy czasu bezprawia. Sedziowie i prokuratorzy wojskowi w Polsce
1944-1956, Krakow-Wroctaw 2005, s. 449.
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Rownolegle do Wojskowego Sadu PKP powotano Wojskowa Prokurature
PKP oraz jej ekspozytury — w zatozeniu dla kazdej samodzielnej dyrekcji okre-
gowej PKP?*, Pierwszg siedzibg Wojskowej Prokuratury Polskich Kolei Pafistwo-
wych byt Lublin; prokuratura zajeta pomieszczenia przy ul. Wyszynskiego i Szo-
pena, zanim to jednak nastgpilo, dziatata, nie majac formalnie swojej siedziby.
Wojskowy prokurator PKP mjr J. Prokopowicz urzedowat w lokalu nalezacym do
Naczelnej Prokuratury Wojska Polskiego. Wkrotce Wojskowa Prokuratura PKP
zostata przeniesiona do Warszawy, przede wszystkim dzigki staraniom prokurato-
ra J. Prokopowicza, ktory uwazal, ze ogrom pracy, jakim zostala obcigzona, wy-
maga, aby jej siedziba znajdowata si¢ w Warszawie, a w zamian za to w Lublinie
miata dziata¢ tak jak przy innych DOKP ekspozytura tejze prokuratury. Prokurator
J. Prokopowicz, w porozumieniu z ministrem komunikacji Janem Rabanowskim,
postanowil w koncowych dniach lutego 1945 roku przenie$¢ Wojskowa Prokura-
ture PKP z Lublina do siedziby Ministerstwa Komunikacji przy ul. Wilenskiej 4
w Warszawie, gdzie rozpoczeta urzedowanie od 1 marca 1945 roku?.

Zapewnienie nadzoru prokuratorskiego nad odbudowywang siecia PKP na
wyzwolonych terenach kraju uzasadniato potrzebe powotywania kolejnych ekspo-
zytur prokuratury przy DOKP: warszawskiej, t6dzkiej, katowickiej, poznanskiej,
gdanskiej (z siedzibg w Bydgoszczy), olsztynskiej, krakowskiej i lubelskiej?®.
Powotano réwniez ekspozytury przy DOKP we Wroctawiu i Szczecinie?”. W ten
sposob Wojskowa Prokuratura PKP uzyskala podstawe do dziatania na terenie
niemal catej Rzeczypospolitej. Wroctawska ekspozytura prokuratury PKP zostata
utworzona rozkazem Naczelnego Dowddcy WP z dnia 28 listopada 1946 roku
nr 0216/org., Szefa Departamentu Shuzby Sprawiedliwosci M.O.N. z 6 grudnia
1946 roku nr 01599/46/1 oraz z 10 stycznia 1947 roku nr 0128,

24 E. Romanowska, Karzqgce ramie..., s. 193. Takze A. Wesotowski, op. cit., s. 195.

25 IPN BU 894/86, Naczelna Prokuratura Wojskowa w Warszawie. Sprawozdanie WP PKP —
opisowe z dziatalnosci i statystyczne o przestepczosci. Sprawozdanie opisowe z pracy Wojskowej
Prokuratury PKP za miesigc luty 1945 r., s. 25.

26 IPN BU 894/86, Naczelna Prokuratura Wojskowa w Warszawie. Sprawozdanie WP PKP —
opisowe z dziatalnoS$ci i statystyczne o przestgpczosci. Sprawozdanie opisowe z pracy Wojskowej
Prokuratury PKP za miesiac lipiec 1945 r., s. 240.

27 IPN BU 894/86, Naczelna Prokuratura Wojskowa w Warszawie. Sprawozdanie WP PKP —
opisowe z dziatalnosci i statystyczne o przestepczosci. Sprawozdanie opisowe z pracy Wojskowej
Prokuratury PKP za miesiac listopad 1945 r., s. 390.

28 IPN BU 807/653; 929/63/653, Naczelna Prokuratura Wojskowa w Warszawie. Sprawozda-
nia statystyczne Ekspozytury PKP Wroctaw. Sprawozdanie opisowe z pracy Ekspozytury Wojsko-
wej Prokuratury PKP przy DOKP Wroctaw za miesigc styczen 1947 r., s. 4.
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Wiasciwos¢ Wojskowego Sadu PKP 1 Wojskowe]
Prokuratury PKP a status pracownikéw kolejowych

Wiasciwos$¢ miejscowa Wojskowej Prokuratury Polskich Kolei Panstwo-
wych oraz Wojskowego Sadu Polskich Kolei Panstwowych, w rozumieniu art. 13
dekretu Prawo o ustroju Sadow Wojskowych i Prokuratury Wojskowej 23 wrze-
$nia 1944 roku, to kazdy obszar panstwa polskiego, na ktorym znajdowaty si¢
obiekty kolejowe — urzadzenia, warsztaty, stacje, sktady PKP i miejsca pracy
zatrudnionych na PKP?°.

Do wilasciwosci rzeczowej Wojskowej Prokuratury Polskich Kolei Panstwo-
wych oraz Wojskowego Sadu Polskich Kolei Panstwowych nalezato rozpoznawa-
nie spraw wszystkich funkcjonariuszy PKP o popelione przez nich na shuzbie
przestepstwa przewidziane w kodeksie karnym WP oraz w ustawach szczegdl-
nych, a zwlaszcza w ustawie z 30 marca 1939 roku o komunikacjach w stuzbie
obrony Panstwa’?. Whasciwo$é rzeczowa nie obejmowata jednak spraw przewi-
dzianych w dekrecie PKWN z 30 pazdziernika 1944 roku o ochronie Panstwa oraz
art. 85-99 1 101-103 kodeksu karnego WP. Postepowanie przygotowawcze w tych
sprawach (czyli o napady na pociagi, niszczenie urzadzen kolejowych, zabojstwa
pasazerdw i personelu itp.), wszczynane przez prokuratury kolejowe, byty przeka-
zywane wedhig whasciwosci wojskowym prokuraturom garnizonowym?!,

Zmiany w zakresie wlasciwosci rzeczowe] Wojskowego Sadu PKP i Woj-
skowej Prokuratury PKP nastapity w styczniu 1946 roku, z chwilag powotania
wojskowych sadow rejonowych (WSR) i wojskowych prokuratur rejonowych
(WPR), podlegajacych bezposrednio Najwyzszemu Sadowi Wojskowemu i Na-
czelnej Prokuraturze Wojskowe;j>2, ktérych obszar dziatania pokrywat sie najcze-
$ciej z obszarem wojewodztw3.

Organy te przejely miedzy innymi wszystkie sprawy funkcjonariuszy PKP;
z ta chwilg zasadniczym zadaniem kolejowego wymiaru sprawiedliwosci stato
si¢ zwalczanie przestepczosci pospolitej wsrod pracownikow PKP, zwigzanej
z naruszeniem dyscypliny, zasad bezpieczenstwa czy przestgpstwami przeciwko
bezpieczenstwu ruchu*.

29 IPN BU 894/130 Naczelna Prokuratura Wojskowa w Warszawie. Rozkaz Naczelnego Do-
wodztwa Wojska Polskiego nr 130 z 2 grudnia 1944 r.

30 R, Ostafinski-Bodler, op. cit., s. 332.

31 J. Nazarewicz, op. cit.,s. 218 n.

32 A. Kochanski, Polska 1944—1991. Informator historyczny, t. 1. Podzial administracyjny,
wazniejsze akty prawne, decyzje i enuncjacje panstwowe (1944—1956), Warszawa 1996, s. 124 n.
Takze aneks 2 w M. Zaborski, Oni skazywali na smierc... Szkolenie sedziow wojskowych w Polsce
w latach 1944-1956, [w:] Skryte oblicze systemu komunistycznego. U zZrodel zla, red. R. Bicker,
P. Hibner, Warszawa 1997, s. 142 n.

33 J. Nazarewicz, op. cit., s. 454.

34 E. Romanowska, Karzqgce ramie..., s. 197.
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Wtlasciwos¢ podmiotowa Wojskowego Sadu PKP i Wojskowej Prokuratury
PKP, okreslona w art. 2 dekretu o militaryzacji Kolei Panstwowych, dotyczyta
wszystkich pracownikéw zatrudnionych w PKP, ktérzy uznawani byli za zmobi-
lizowanych do shuzby wojskowej w komunikacji kolejowe;j>>.

Zmiana statusu prawnego pracownikow kolejowych
w nastepstwie militaryzacji PKP

Militaryzacja kolei sprawita, ze pracownicy Polskich Kolei Panstwowych
zostali powotani do wojskowej shuzby w komunikacji kolejowej, zatem — de iure
i de facto — stali si¢ zoierzami i w stosunku do nich miaty odtad zastosowanie
wojskowe przepisy prawa. W wypadku uzycia PKP do zadan wojskowych zarza-
dzanie nimi oraz wladza dyscyplinarna nad pracownikami kolejowymi przecho-
dzity na Naczelnego Dowodce WP lub na osoby przezen upowaznione.

Zgodnie z dekretem z 4 listopada 1944 roku o militaryzacji Polskich Kolei
Panstwowych, na mocy art. 4 tegoz dekretu, dziatalnos¢ kolei podporzadkowano
wladzom wojskowym, a pracownicy koleizmobilizowani do stuzby wojskowej
w komunikacji kolejowej za przestepstwa popelnione na stuzbie, ale takze za
przestgpstwa pospolite, mieli ponosi¢ odpowiedzialno$¢ przed wojskowym wy-
miarem sprawiedliwosci wedtug przepiséw kodeksu karnego Wojska Polskiego.
Do rozpatrywania tych spraw wilasciwymi byly sady wojskowe, postepowanie
przygotowawcze za$ prowadzity wojskowe organa $cigania’®.

Podlegtos¢ osob zatrudnionych na kolei pod wojskowy wymiar sprawiedliwo-
$ci zostata potwierdzona postanowieniem Najwyzszego Sadu Wojskowego z dnia
19 listopada 1945 roku, ktore za zotierzy uwazalo rowniez osoby zatrudnione
w dziedzinach zmilitaryzowanych — na zasadzie stosunku publicznoprawnego
lub umownego — stanowity stala obsade osobowa dziatu zmilitaryzowanego?’.

Na mocy art. 5 dekretu czynnosci dochodzeniowo-$ledcze i procesowe mogty
wykonywac tez organa powszechnego wymiaru sprawiedliwosci, ale z zastrzeze-
niem, ze po ukonczeniu postgpowania karnego (dochodzenia lub $ledztwa) mu-
sialy przekaza¢ sprawe wilasciwemu wojskowemu organowi wymiaru sprawie-
dliwosci, co wyraznie potwierdzato podleglos¢ pracownikéw PKP wojskowemu
wymiarowi sprawiedliwo$ci®®. Stanowisko to znajdowato petne potwierdzenie
w rozkazach Naczelnego Dowodztwa Wojska Polskiego nr 130 z dnia 2 grudnia
1944 roku (pkt 3) o zaniechaniu mobilizacji funkcjonariuszy PKP do regularnych
oddziatéw wojskowych oraz nr 142 z dnia 18 grudnia 1944 roku o wprowadzeniu

35 R. Ostafinski-Bodler, op. cit., s. 332.

36 J. Nazarewicz, op. cit., s. 218.

37 Wojskowy Przeglad Prawniczy” 2, 1946, nr 1, s. 62.
3% E. Romanowska, Wojskowe Prokuratury...,s. 111.
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w PKP wojskowych przepisow dyscyplinarnych3®. Osoby pracujace na kolei
nie byty zatem mobilizowane do stuzby w regularnych oddziatach wojskowych,
poniewaz praca na kolei traktowana byta rownowaznie ze stuzba w jednostkach
bojowych*?,

W kontekscie wlasciwosci podmiotowej Sadu i Prokuratury Wojskowej PKP
istotne wydaje sie zatem zadanie pytan: kto w istocie byt kolejarzem oraz czy
wszyscy zatrudnieni na kolei byli kolejarzami? Odpowiedz na nie miata bowiem
zadecydowac¢ o tym, czy dany podmiot podlega¢ bedzie wojskowemu czy tez po-
wszechnemu wymiarowi sprawiedliwosci.

Pozycje prawna zatrudnionych na kolei, jak tez status prawny kolejarzy okre-
slato kilka aktow prawnych. Pierwszym aktem, ktory regulowat pozycje prawna
0s6b zatrudnionych na kolei, stato si¢ rozporzadzenie Rady Ministréw z 1 stycznia
1934 roku o stosunku stuzbowym pracownikow przedsiebiorstwa Polskie Koleje
Panstwowe®*!, ktore obowigzywato az do 12 sierpnia 1945 roku, a wigc w czasie
gdy kolej byta juz zmilitaryzowana.

Postanowienia dotyczace pozycji prawnej podmiotow zatrudnionych na ko-
lei byly regulowane w czesci pierwszej wspomnianego rozporzadzenia. Na mocy
zawartych tam postanowien rozrdézniono pracownikow: mianowanych na stano-
wiska etatowe, zwanych pracownikami etatowymi; pracownikow statych — wy-
konujacych state zajgcia stuzbowe; osoby odbywajace stuzbg przygotowawcza na
stanowiska etatowe i stuzbowe, zwane praktykantami. Wymienione osoby otrzy-
maty status pracownikéw PKP. Dopehieniem tych wymagan byt art. 7 rozporza-
dzenia, ktory formutowat obostrzenia odnosnie do tego, kto nie mogt zosta¢ pra-
cownikiem PKP. Pracownikiem PKP nie mogta zosta¢: osoba skazana wyrokiem
sadu karnego na dodatkowa kare utraty praw publicznych; osoba skazana wyro-
kiem sadu karnego za przestepstwa popetnione z checi zysku lub innych niskich
pobudek; osoba wydalona ze stuzby kolejowej lub innej stuzby panstwowej albo
ze shuzby samorzadowej; osoba, przeciw ktorej si¢ toczyto postepowanie karno-
-sadowe za przestepstwa popetnione z checi zysku lub z innych niskich pobu-
dek, postepowanie upadto$ciowe lub postepowanie o pozbawienie wlasnej woli
(W czasie trwania postepowania nie mogta zosta¢ mianowana pracownikiem PKP).

Rozporzadzenie z 1934 roku zostalo zastapione nowym aktem prawnym,
a mianowicie rozporzadzeniem Rady Ministréw z 2 listopada 1945 roku o stuzbie
w przedsiebiorstwie ,,Polskie Koleje Panstwowe”*?, ktére — po czesci — wiasci-
wie powielato postanowienia rozporzadzenia z 1934 roku.

39 R. Ostafinski-Bodler, op. cit., s. 285.

40 IPN BU 894/130, Naczelna Prokuratura Wojskowa w Warszawie, Rozkazy personalne
wladz zwierzchnich. Etat OSW/8, k. 63.

41 Rozporzadzenie Rady Ministréw z 1 stycznia 1934 r. o stosunku stuzbowym pracownikéw
przedsigbiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe”, Dz.U. R.P. 1934 nr 4, poz. 23.

42 Rozporzadzenie Rady Ministréw z 2 listopada 1945 1. o stuzbie w przedsigbiorstwie ,,Pol-
skie Koleje Panstwowe”, Dz.U. R.P. 1945 nr 52, poz. 299.
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Szczegolnie wazna role w okreslaniu grupy pracownikow kolei, podlegtych
wojskowej prokuraturze PKP, odegralo tez rozporzadzenie Ministra Obrony Na-
rodowej z 22 marca 1945 roku o powotaniu do wojskowej stuzby komunikacji na
kolejach®®, wydane w porozumieniu z ministrami: Komunikacji, Bezpieczenstwa
Publicznego i Sprawiedliwos$ci, uzupelnione nastepnie rozporzadzeniem wyko-
nawczym Ministra Komunikacji o powotaniu do wojskowej stuzby komunikacji
na kolejach. To dzieki niemu militaryzacja kolei zostata utrzymana mimo formal-
nego zniesienia stanu wojennego.

Na mocy tego rozporzadzenia powolani do wojskowej stuzby komunika-
cji na kolejach zostali wszyscy obywatele panstwa polskiego, bez wzgledu na
pte¢, ktorzy nie ukonczyli 60 roku zycia, chocby nie podlegali powszechnemu
obowiagzkowi wojskowemu, a ktérzy: w jakimkolwiek czasie byli funkcjonariu-
szami lub pracownikami Polskich Kolei Panstwowych albo kolei prywatnych
w Polsce*; w czasie okupacji Polski byli funkcjonariuszami lub pracownikami
Kolei Wschodniej lub niemieckich kolei panstwowych lub prywatnych®®; mieli
fachowa praktyke lub wyksztatcenie w dziedzinie komunikacji kolejowej*¢. Oso-
by takie zobowigzane zostaty do tego, by zarejestrowac si¢ na najblizszej stacji
kolejowej, po zarejestrowaniu za$ i po wezwaniu wladz — zglosi¢ si¢ do czynnej
stuzby w polskich kolejach panstwowych. W wypadku uchylania si¢ od pracy
w przedsigbiorstwie PKP, miaty podlega¢ odpowiedzialno$ci karnej, w mysl prze-
pisow kodeksu karnego WP.

Katalog 0s6b podlegtych prokuraturze kolejowej byt — pozornie — jasno
okreslony i tworzyli go wymienieni pracownicy, a mianowicie: etatowi, stali i pra-
cownicy w stuzbie przygotowawczej oraz pracownicy nawiazujacy stosunek pra-
¢y, wymienieni w rozporzadzeniu Ministra Obrony Narodowej z 22 marca 1945
roku o powotaniu do wojskowej stuzby komunikacji na kolejach. Praktyka jednak
nie byla juz tak oczywista, jak mozna by sadzi¢ na podstawie analizy tych aktow
prawnych, poniewaz oprocz wymienionych kategorii zatrudnionych pojawili sie

43 Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z 22 marca 1945 r. o powotaniu do wojsko-
wej stuzby komunikacji na kolejach, Dz.U. R.P. 1945 nr 11, poz. 62.

4 Do tej kategorii zaliczono: publiczno- i prywatnoprawnych pracownikow przedsigbiorstwa
PKP, Francusko-Polskiego Towarzystwa Kolejowego, kolei prywatnych pod zarzadem PKP lub
prywatnych, z wylaczeniem niewykwalifikowanych robotnikéw sezonowych, zatrudnionych przy
sezonowych robotach drogowych i innych, trwajacych krocej niz 6 miesiecy w roku.

4 Do tej kategorii zaliczono: bytych pracownikéw Kolei Wschodniej lub niemieckich kolei
panstwowych i prywatnych na okupowanych terenach Polski, z wylaczeniem niewykwalifikowa-
nych pracownikoéw, zatrudnionych dorywczo wylacznie przy sezonowych robotach drogowych, na-
fadunku lub wytadunku materiatow oraz pracownikow, ktorzy na Kolei Wschodniej lub na kolejach
niemieckich na okupowanym terenie Polski zostali zemerytowani lub zwolnieni ze stuzby.

46 Do tej kategorii zaliczono osoby: majace ukonczone studia wyzsze z uwzglednieniem po-
trzeb shuzby komunikacji na kolejach, specjalne wydziaty kolejowe w szkotach zawodowych, kursy
fachowe kolejowe albo takie, ktore pracowaly bez wzgledu na uptyw czasu, w przedsigbiorstwach
spedycyjnych, fabrykach lub zaktadach mechanicznych albo elektrotechnicznych pracujacych dla
kolei.
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nowi pracownicy, tak zwani szarwarkowi oraz sezonowi. Statut prawny tych pra-
cownikow regulowal dokument Naczelnej Prokuratury Wojskowej, skierowany
do wojskowego Prokuratora PKP*’. W dokumencie tym, podpisanym przez gen.
brygady Aleksandra Tarnowskiego, wyjasniono, ze za zmobilizowanych uwaza
sie nie tylko stale zatrudnionych pracownikow, lecz takze pracownikow tymcza-
sowych, zarowno w czasie faktycznego zatrudnienia, jak i od chwili wezwania do
pracy. Bez znaczenia bylo zatem to, czy wezwanie do pracy zostalo wystawione
przez wtadze administracyjng czy tez inna. Podstawe prawng takiego stanowiska
tworzyt dekret o mobilizacji, w ktérym na pierwszym miejscu stawiano za cel
wlasciwe funkcjonowanie kolei w czasie wojny i pokoju, w celach wojskowych
i gospodarczych. Sezonowi pracownicy mieli odpowiada¢ za przestepstwa popel-
nione w okresie, na ktory zostali przyjeci do pracy, wzglednie w czasie faktycz-
nego wykonywania pracy az do zwolnienia z niej. Z kolei osoby przydzielone
do przejsciowych prac na PKP, celem wykonywania obowiazku szarwarkowego,
nalezalo uzna¢ za zmobilizowane na okres wyznaczony do pracy, bez wzgledu
na to, czy do pracy stawili si¢, czy uchylali si¢ od jej wykonania. Ze wzgledu na
charakter przej$ciowy pracy robotnikéw szarwarkowych byli oni zmobilizowa-
ni tylko na okres wyznaczonych prac na rzecz PKP, jednak ze wzgledu na 6w
przej$ciowy charakter ich obowigzku z jednej strony i wazno$¢ oraz konieczno$¢
punktualnego wykonania prac na rzecz PKP z drugiej strony kolejowy wymiar
sprawiedliwo$ci miat przede wszystkim, w sprawach mniejszej wagi, stosowac
wojskowe przepisy dyscyplinarne, obowiazujace na PKP, a normujace uprawnie-
nia przelozonych kolejowych i wojskowego prokuratora PKP.

Ten szeroki zakres wlasciwosci sadow i1 ekspozytur prokuratury w stosunku
do pracownikéw PKP zostat czgsciowo ograniczony rozporzadzeniem Rady Mi-
nistrow z 2 listopada 1945 roku o stuzbie w przedsiebiorstwie ,,Polskie Koleje
Panstwowe”. Rozporzadzenie to wprowadzilo w miejsce odpowiedzialnosci kar-
nej odpowiedzialnos$¢ stuzbowa osdb zmobilizowanych do stuzby w komunika-
cji kolejowej za przestepstwa przewidziane w art. 128 (niewykonanie rozkazu)
iart. 115 (samowolne opuszczenie stanowiska stuzbowego) kodeksu karnego WP
z 1944 roku.

Wobec braku stosownych aktoéw wykonawczych do dekretu o militaryza-
cji Polskich Kolei Panstwowych sedziowie i prokuratorzy opracowali projekty
tymczasowych przepiséw dyscyplinarnych jako poniekad samowolne, acz wy-
muszone sytuacja uzupetienie przepisOw prawa karnego materialnego. Na pod-
stawie rozkazu Naczelnego Dowddcy WP nr 142 z 18 grudnia 1944 roku wojsko-
we przepisy dyscyplinarne weszly w zycie do uzytku stuzbowego. Rozkaz ten
zostat 15 stycznia 1945 roku uzupetliony o zarzadzenia Ministra Komunikacji
— W sprawie odpowiedzialno$ci pracownikow PKP za naruszenie dyscypliny

47 IPN BU 894/11 Naczelna Prokuratura Wojskowa w Warszawie, Rozkazy personalne wiadz
zwierzchnich. Etat OSW/15, Tajny dokument gen. A. Tarnowskiego do Wojskowego Prokuratora
PKP z dnia 6 kwietnia 1945 r., k. 131.
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pracy i W sprawie sktadania doniesien karnych — a takze instrukcje W sprawie
przetrzymywania na odwachach kolejowych pracownikéw PKP ukaranych dys-
cyplinarnie*. W przepisach dyscyplinarnych kary dyscyplinarne byly wymierza-
ne miedzy innymi za przewinienia przeciwko karnosci, porzadkowi i przepisom
stuzbowym, niezawierajacym cech przestepstwa oraz za przestepstwa pospolite
i wojskowe w przypadkach umorzenia postgpowania przez uprawnione organy
wojskowej stuzby sprawiedliwo$ci ze wzgledu na niecelowo$¢ §cigania w try-
bie karnym.

W wyniku militaryzacji PKP spora grupa oséb cywilnych znalazta si¢ pod
zwierzchnictwem wojskowego wymiary sprawiedliwosci, co spowodowato gwat-
towne pogorszenie ich sytuacji. Dlatego od chwili wprowadzenia militaryzacji
zawodowe zwigzki kolejowe i sami kolejarze walczyli o zmiang swojego stanu,
poniewaz byli $wiadomi tego, w jak niekorzystnej sytuacji si¢ znalezli. Mimo
ze kolejowy wymiar sprawiedliwosci nie dziatat sprawnie, czesto poprzestajac je-
dynie na karach mato represyjnych w stosunku do kolejarzy, uwazali oni, ze zostali
objeci bardzo represyjnym systemem. Ze wzgledu na liczne niedociagnigcia, nie-
dopatrzenia czy zwyczajne zaniechania kolejarze w rzeczywisto$ci nie odczuwali
represyjnosci kolejowego wymiaru sprawiedliwo$ci jako szczegolnie dotkliwego,
jednak nalezy podkresli¢, ze w sprawach jednostkowych czasami ten specyficzny
wymiar sprawiedliwosci potrafit by¢ brutalny w stosunku do podlegtych.
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