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PIERWSZE OMNIBUSY KONNE WE WROCLAWIU*

INVENTIVENESS OR FALSE START?
FIRST HORSE-DRAWN OMNIBUSES IN WROCLAW

ABSTRACT: The following article introduces the beginnings of public transport in Wroctaw,
dating back to 1840, when, thanks to Conrad KiBling and Julius Lange, first regular horse-
drawn omnibus lines were launched — first to towns on the outskirts of Wroctaw, and then
in inner city center.
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Zanim we Wroctawiu pojawity si¢ tramwaje konne, z powodzeniem funkcjo-
nowaly omnibusy?, ktére $miato mozna uzna¢ za przodka autobuséw. Byly to
pojazdy kursujace — w odréznieniu od fiakrow czy dorozek — regularnie po usta-

lonych liniach w okreslonych godzinach i stuzace do przewozu wigkszej liczby

! Niniejszy artykut jest rozwinigciem badan Autora opublikowanych w monografii na temat
tramwajow konnych w stolicy Slaska (por. Tomasz S i e i ¢ k i, Wroclawskie tramwaje konne, £.6dz
2017, s. 17-20) prowadzonych w ramach rozprawy doktorskiej pod kierunkiem prof. dr. hab. Grze-
gorza Straucholda Rozwdj komunikacji zbiorowej we Wroctawiu w latach 1893—1945.

2 Stowo omnibus pochodzi z jezyka tacinskiego. Jest celownikowsg formg liczby mnogiej za-
imka omnes, tj. wszyscy 1 oznacza dla wszystkich, co podkre§la wtasnie masowy charakter tego
srodka transportu. Okreslenie przyjeto si¢ w wielu jezykach. Rowniez od tego stowa pochodzi na-
zwa bus lub autobus. W tym drugim przypadku przedrostek auto- pochodzi z kolei od stowa auto-
mobil. W jezyku niemieckim stowo der Omnibus funkcjonuje nadal i obecnie oznacza autobus
(omnibus konny czgsto wystepuje pod doprecyzowanym pojeciem der Pferdeomnibus). W pierw-
szej potowie XX w. autobus okreslano mianem der Kraftomnibus — omnibus silnikowy.
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0sob. W potowie lat 70. XIX w. w stolicy Slaska funkcjonowato dziesie¢ linii
omnibusowych. Cztery z nich byty liniami miejskimi, przebiegajacymi w centrum,
ktore stuzyty gtownie do obstugi komunikacyjnej wewnatrz miasta. Sze$¢ pozo-
statych to linie podmiejskie, wybiegajace do podwroctawskich miejscowosci, takich
jak Popowice, Osobowice, Borek. Jednak poczatki omnibuséw konnych we Wro-
ctawiu siggaja roku 1840 — stosunkowo wczesénie na tle innych miast niemieckich.
Jesli chodzi za$§ o organizacje omnibusowego transportu wewnatrzmiejskiego,
stolice Slaska nalezy postawi¢ wérod pionieréw, mimo ze te pierwsze ekspery-
menty, jak si¢ predko okazato, nie wytrzymaty proby czasu.

Wynalazek wyprzedzajacy swoja epoke

Zanim przejdziemy do kwestii inauguracji dziatalnosci wroctawskich omni-
busdw, warto przyjrzec si¢ genezie tego srodka transportu. Za pierwszy system
miejskiego transportu zbiorowego uznaje si¢ omnibusy w Paryzu, ktore urucho-
miono w 1662 r. Co ciekawe, ich pomystodawca byl Blaise Pascal. Wybitny filozof
nie dysponowal jednak wystarczajagcymi funduszami, dlatego zainteresowat tg
ideg swojego przyjaciela. Ksigze Artus Gouffier de Roannez zebral udziatowcow
z grona arystokracji 1 zatozyl przedsigbiorstwo transportowe Société Carrosses
a Cinq Sols — Towarzystwo Karet za Pie¢ Groszy (dostownie za piec¢ sol, fr. sing.
sol, plur. sols, pozniej sou, sous — 1/20 czeg$¢ liwra). Jak sama nazwa wskazywala,
bilet kosztowa¢ miat jedynie pig¢ sou, niezaleznie od tego, ile 0sob jechato pojaz-
dem. Idea Pascala bylo bowiem stworzenie taniego, dost¢pnego dla szerokich
kregow spoteczenstwa srodka transportu. W przeciwienstwie do funkcjonujacych
w Paryzu od 1645 r. fiakrow — pojazdow wynajmowanych na godziny — karety za
pie¢ groszy mialy stuzy¢ takze mniej majetnym mieszkancom. Roznica migdzy
fiakrem (lub dorozka) a omnibusem byta mniej wigcej taka, jak dzi§ miedzy tak-
sowka a autobusem. Omnibusy jako pojazdy, ktore miaty jezdzi¢ z ustalong cze-
stotliwo$cig oraz po wyznaczonej trasie, staly si¢ pierwszym przyktadem komu-
nikacji masowej — wigksza liczba pasazerow oznaczata w praktyce nizsze koszty
pojedynczego przejazdu. Na tym polegata rewolucyjno$¢ omnibusu. Pomyst Pas-
cala przypadt na czasy panowania Ludwika XIV, ktory udzielit przedsiebiorstwu
zgody na dziatalnos¢. Inauguracja pierwszej linii omnibusowej miata miejsce 18 111
1662 r. Polaczyta ona Patac Luksemburski z Bramg Saint-Antoine. Pojazdy kur-

sowaty co siedem minut. W kolejnych miesigcach pojawity si¢ nastgpne relacje,
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tak ze w lipcu tego roku w Paryzu funkcjonowato juz pig¢ linii omnibusowych
0 tgcznej dtugosci okoto 23 km. Jedna z nich byta linig okélna, podzielong na szes¢
stref taryfowych. Karety za pi¢¢ groszy kursowaty od 7.00 do 20.00. Pojazdy
malowano na r6zne kolory, oznaczajace obstugiwane relacje. Rowniez uniformy
woznicy i konduktora — o granatowej barwie — miaty wyrdzniajace kolorowe
elementy tozsame z linig, na ktérej omnibus jezdzil. Na burtach kazdego pojazdu,
liczacego osiem miejsc siedzacych i ciagnigtego przez dwdjke koni, widniaty
herby miasta Paryza oraz kréla Ludwika XIV. Do obstugi omnibuséw firma po-
siadata 50 koni. Karoce za pie¢ groszy zyskaly wsrdd paryzan spora popularnosc.
Wszystko zmienilo si¢, gdy w dziatalno$¢ przedsigbiorstwa zaczal ingerowac
parlament paryski, zakazujac podrézy omnibusami zotnierzom, lokajom i wszyst-
kim osobom noszacym jakiekolwiek liberie, aby w ten sposob zachowac miejsca
dla bardziej majetnych mieszkancow. To doprowadzito nawet do protestow wy-
kluczonych warstw spoleczenstwa. Po podwyzce ceny biletow na sze$¢ sou zano-
towano znaczny odplyw pasazerdéw. Przedsigbiorstwo dziatato 15 lat. Pod koniec
lat 70. XVIII w. zostato rozwiagzane®. Idea Pascala okazata si¢ wyprzedzac swoja
epoke, ale co cickawe powodem niepowodzenia omnibusow nie byly kwestie
techniczne, ale spoleczne i polityczne. Warto zwroci¢ na ten watek uwage, gdyz
pojawi si¢ on rowniez wiele lat pozniej w przypadku Wroctawia. Do idei omnibu-
sOW powrocono w pierwszej potowie XIX w. W Paryzu pojawity si¢ one ponow-
nie w 1828 r. Nieco wczesniej regularne linie omnibusowe zaczegty kursowac
w Nantes (1826) i Manchesterze (1924). Paryz wyprzedzita takze stolica Prus.
Pierwsza linia omnibusowa w Prusach zostata uruchomiona w 1825 r. w Ber-
linie. Potaczyta ona Bramg¢ Brandenburska z Charlottenburgiem. Warto zatrzymac
si¢ na tym przedsigwzigciu dtuzej ze wzgledu na jego tworce, pochodzacego ze
slaskiej stolicy. Z pewnos$cig postac¢ ta — niemal catkowicie dzi§ zapomniana —
zastuguje na oddzielne omowienie. Simon Kremser — syn zydowskiego kupca
z Biatej (Prudnickiej), urodzony we Wroctawiu w 1775 r. — petnit podczas wojen
wyzwolenczych funkcje krélewskiego komisarza wojennego pod zwierzchnictwem
pruskiego feldmarszatka Gebharda Leberechta von Bliichera. Odznaczony Krzy-

zem Zelaznym zyskal przychylno$¢ pruskiego dworu. Chociaz wroctawianin nie

3 Carrosses a cing sol, the first public transport system of the Word, https://partylike1660.
com/carrosses-a-cing-sol-the-first-public-transport-system-of-the-world/ (dostep: 14 IV 2020), por.
Louis Jean Nicolas Monmerqué, Les Carrosses a cing sols ou les Omnibus du dix-septieme siecle,
Paris 1828.
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posiadal jeszcze obywatelstwa miasta Berlina, otrzymat od gabinetu kréla Fryde-
ryka Wilhelma III pozwolenie na oddanie ,,do uzytku publicznego wozow, ktore
biegna na stalowych osiach i spoczywaja na resorach”. Ruch na pierwszej linii
otwarto 20 V 1825 r. Wozy Kremsera (Kremserwagen) lub po prostu kremsery —
bo nazwisko Slazaka predko zakorzenito si¢ w jezyku niemieckim w znaczeniu
omnibusu — tym r6znity si¢ od wezesniejszych powozow rogatkowych (Thorwagen,
powozow stacjonujacych przy rogatkach miejskich), ze miaty ustalong trasg, roz-
ktad jazdy i taryfe. Woznicom przydzielano numery stuzbowe, a same kremsery
byly numerowane, co utatwiato ich nadzorowanie. Wprowadzono nadto system
zabezpieczania rzeczy pozostawionych w wozach przez pasazerow. Omnibusy
Kremsera zapewniaty przyzwoity komfort podrézy, m.in. dzieki odpowiedniemu
resorowaniu zestawow kolowych czy tez zadaszeniu pojazdu. Pojazd mogt zabrac
do 24 pasazerdéw. Uruchomienie regularnej linii omnibusowej do Charlottenburga
przyniosto przetom w transporcie publicznym, regularnie kursujacy tam od 1817 r.
statek byt bowiem dla znacznej czgsci berlinczykow zbyt drogi. Wkrotce urucho-
miono kolejne potaczenia: od Hallesches Tor w kierunku przedmie$¢*. Omnibusy
stuzyly pierwotnie przede wszystkim do przejazdu na do§¢ duze odlegtosci — do
lezacych na obrzezach albo przedmiesciach miejsc o charakterze rekreacyjnym,
jak lasy, parki, lokale rozrywkowe efc. Sposrod miast niemieckich, w ktorych
stosunkowo wcze$nie zorganizowano komunikacje omnibusowa, nalezatoby jesz-
cze wymieni¢ Drezno (1838)° oraz Hamburg (1839)%. We wszystkich tych przy-
padkach linie omnibusowe byly prywatnymi inicjatywami. W podobnym czasie
ten $rodek transportu zawitat do $laskiej stolicy.

Poczatki transportu zbiorowego we Wroclawiu

Pierwsza zorganizowang formga transportu w stolicy Slaska byly dorozki’,
ktorych dziatalnos¢ zainaugurowano jeszcze w X VIII w., gdy miasto bylo szczel-

nie zamknigte pier$cieniem fortyfikacji. W roku 1754 Johann Gottfried Bernholdt

4 Maritta Adam-Tkalec, Pferdebusse: Wie der Berliner Nahverkehr erfunden wurde, ,Berliner
Zeitung’: https://www.berliner-zeitung.de/mensch-metropole/pferdebusse-wie-der-berliner-nahverkehr
-erfunden-wurde-1i.20148 (dostep: 14 IV 2020).

5 Michael Rothe, Von Kutschern und Kondukteuren, Dresden 2012, s. 11.

5 Rolf Heyden, Die Entwicklung des dffentlichen Verkehrs in Hamburg von den Anfingen
bis 1894, Hamburg 1962, s. 14—16.

" Wyraz dorozka pochodzi z j¢zyka rosyjskiego — opoorcku — i pierwotnie oznaczat lekki reso-
rowany powoz (lub sanie) uzywany przez arystokracj¢ na dworach m.in. w Sankt Petersburgu czy
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otrzymat przywilej krolewski na obstuge dorozek we Wroctawiu. Trzy, wzorowa-
ne na berlinskich, powozy miaty codziennie sta¢ na miejscu wyznaczonym przez
policje i1 by¢ powszechnie dostgpne dla mieszkancéw. Nie mozna wykluczy¢, ze
wspomniany przywilej porzadkowatl kwestie funkcjonujacych juz wezesniej w mie-
scie dorozek 1 dostosowywat przepisy do tych obowigzujacych w Berlinie. Doroz-
ki umozliwity przemieszczanie si¢ tym wroctawianom, ktoérzy nie posiadali swo-
ich powozow — to zarezerwowane bylo oczywiscie wylacznie dla warstw
najbogatszych. Z dorozki mogto skorzysta¢ od jednej do czterech osob. Cena za
przejazd na terenie Wroctawia — wiaczajac w to Ostrow Tumski i Wyspe Piaskowa
— wynosila cztery srebrne grosze (dalej: grosze). W przypadku oczekiwania na
pasazera pobierano za kazda godzing kolejne cztery grosze. Dodatkowo podrézni
zobowiazani byli uiszcza¢ optaty za uzytkowanie mostow, szos i drog. Bernholdt
prawdopodobnie nie mial kontynuatoréw, bo w pierwszej potowie XIX w. doroz-
ki w stolicy Slaska juz nie funkcjonowaty. Czgé¢ spoleczenstwa narzekala nawet
na ich brak, o czym bedzie mowa w dalszej czesci tekstu.

Na podobnej zasadzie jak dorozki funkcjonowaty fiakry® — ten $rodek trans-
portu dziatat we Wroctawiu od roku 1814. Chodzito o lekki, w potowie zadaszony,
chronigcy przed wiatrem dwukonny pojazd. Ruch fiakréw byt §cisle regulowany
odpowiednim dokumentem. Wymagal on, aby pojazdy byly z tytu ponumerowa-
ne. To samo dotyczylo woznicéw (zwanych takze fiakrami). Numery mieli nosi¢
na czapkach. Dokument okreslat ponadto taryfe. Za przejazd na terenie miasta
nalezato zaptaci¢ — przed wejsciem do fiakra — 2 grosze. Oczekiwanie na pasaze-
ra wymagalo dodatkowo 10 groszy za kazda godzine. Jazda na przedmiescia byta
drozsza — wynosita 4 grosze. Kurs do Szczytnik oraz Rakowca kosztowat szes§¢
groszy, a do Osobowic — az 8 groszy. Poza tym podrozny nie byl zobowigzany
dawa¢ woznicom napiwku. Fiakry miaty postdj na Placu Solnym, ale wroctawia-
nie mogli z nich skorzystac takze i w innych lokalizacjach, m.in. przy nieistnieja-
cym teatrze ,,Kalte Asche” w rejonie skrzyzowania dzisiejszych ulic Olawskiej
i Piotra Skargi oraz przy établissemencie Liebicha znajdujacym si¢ przy obecnej

Warszawie. W XIX w. stowo zakorzenilto si¢ rowniez z niemczyznie jako die Droschke dla oznacze-
nia pojazdu oddanego do uzytecznos$ci publiczne;.

8 Nazwa fiakier (niem. der Fiaker, fr. Fiacre) pochodzi od paryskiej Rue de Saint Fiacre
(ul. $w. Fiakriusza, pustelnika z Brie), przy ktorej handlarz konmi Nicolas Souvage od roku 1662
prowadzit wynajem powozow. Pojazdy oraz ich woznice zaczgto nazywac fiakrami. Okreslenie der
Fiaker charakterystyczne jest dla Austrii czy Bawarii. Potnocne Niemcy uzywaja slowa die
Droschke. Podobna réznica jezykowa wystepuje migdzy gwarami krakowska (fiakier) a warszaw-
ska (dorozka).
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ul. J. Pitsudskiego. Zaréwno dorozki, jak i fiakry nie byly $rodkiem transportu
zbiorowego, a jedynie ekwiwalentem indywidualnego. Byly wykorzystywane na
wyrazne zyczenie osoby chcacej przeby¢ konkretny dystans w czasie, jaki jej od-
powiadat. Wigksze grupy osob pragnacych wspolnie udac si¢ do jakiego$ miejsca
takze mogly skorzysta¢ z wynajmu pojazdu. Do tego stuzyty tzw. powozy towa-
rzyskie (Gesellschaftswagen). Dziataly na podobnej zasadzie jak dorozki i fiakry.

Pierwszym przyktadem transportu noszacego znamiona zorganizowanych
regularnych linii byly tzw. Zurnaliery (fr. journaliere, codzienne), ktorych dziatalnos¢
we Wroctawiu zainaugurowano 8 VII 1816 .’ Byty to czterokonne powozy przezna-
czone do przewozu maksymalnie 15 0s6b na wygodnych, tapicerowanych siedzeniach.
Podczas ztej pogody mozna bylo je zadaszy¢. Stacjonowaty w okreslonych punktach
miasta i udawaty si¢ w kurs w konkretnych kierunkach w okreslonym dniu tygodnia
oraz wyznaczonej godzinie. Powozy codzienne kursowaty poczatkowo do podwro-
ctawskich miejscowosci: Maslic, Osobowic, Popowic, Zlotnik, a takze Skarszyna,
Szczodrego oraz Trzebnicy. Dziennie odbywat si¢ jeden kurs (wezesnym rankiem)
albo — dwa (dodatkowo popotudniem). Pojazd podstawiano w ustalone miejsce
kwadrans przed odjazdem. Odjezdzat za§ na dzwick dzwonu zegarowego, niezalez-
nie od tego, ile miejsc bylo zajetych. Funkcjonowanie tego typu pojazdow $wiad-
czylo juz o statych kierunkach podrézowania wroctawian na spore odlegtosci poza
centrum miasta. To wtasnie organizacja potaczen podmiejskich, gtéwnie w celach
rekreacyjnych zapoczatkowata publiczny transport zbiorowy.

Na pierwsza potowe XIX stulecia przypadta zmiana stylu zycia wroctawian,
w ktoérym wazne miejsce zajeta potrzeba coraz czestszego przemieszczania si¢ na
coraz wigksze dystanse. Byto to owocem panujacych wowczas romantycznych idei
bliskosci cztowieka z natura, bezposredniego obcowania z przyroda. Iwona Bin-
kowska w monografii pt. Natura i miasto. Publiczna zielen miejska we Wroctawiu
od schytku XVIII do poczqthku XX wieku zauwaza, ze wlasnie na poczatku XIX w.
mieszczanie coraz czes$ciej oddawali si¢ nowym formom spedzania wolnego cza-
su: zabawom zbiorowym, turniejom, spotkaniom na takach i pastwiskach lub
w prywatnych ogrodach, ktorym towarzyszyty kawiarnie lub inne zatozenia roz-
rywkowe, a takze wedréwkom i spacerom po podwroctawskich lasach — szczegol-
nie Lesie Osobowickim, lesie w okolicach Popowic (obecnie park Popowicki) oraz

parku Szczytnickim. Kluczowa rol¢ w popularyzowaniu podmiejskich wycieczek

° Por. Bohdan Dyakowski, Kon. Towarzysz cziowieka, Warszawa 1911, s. 147; Bekanntma-
chung betr. Einrichtung der Journalieren, Breslau 1816.
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na tono natury odegralo pismo kulturalno-literackie ,,Breslauischer Erzdhler”,
wychodzace w latach 1800-1809%,

Byt to takze okres silnych przemian urbanistycznych nadodrzanskiego mia-
sta. Zajeta w 1807 r. przez wojska napoleonskie twierdza wroctawska zostata
zlikwidowana, a imponujace fortyfikacje, stanowiace do tej pory bariere w roz-
woju stolicy Slaska, ulegly w kolejnych latach rozbiérce. Tym samym wroctawia-
nie przestali by¢ ,,wiezniami” wlasnego miasta i z niematg satysfakcja udawali si¢
w kierunku dawnych przedmies¢. Na terenach pofortyfikacyjnych zaczety powsta-
wac¢ ogrody, patace bogatszych mieszczan, a takze tereny zielone — ogrod bota-
niczny Uniwersytetu Wroctawskiego czy Promenada Staromiejska wkomponowa-
na w pozostatosci fosy miejskiej. Wprowadzenie ordynacji miejskiej w 1808 r.
doprowadzito do wiaczenia w obrgb Wroclawia — do tej pory zajmujacego obszar
133 ha (a wigc teren Starego Miasta w obrgbie fosy oraz wyspy odrzanskie) —
przedmie$é: Otawskiego, Swidnickiego, Mikotajskiego, Odrzanskiego oraz Pia-
skowego, co zwigkszylo powierzchnig miasta kilkunastokrotnie — do 2046 ha. Na
dawnych przedmie$ciach zapanowat intensywny ruch budowlany — miasto roz-
szerzato sie, a odlegtosci miedzy poszczeg6lnymi punktami byty coraz wigksze.
Wozrastato takze tempo zycia — wroctawianie mieli do zalatwienia coraz wigcej
spraw w roznych rejonach miasta. Mieszkancow rowniez przybywato. W 1822 .
stolice Slaska zamieszkiwato 78 622 0s6b, w 1831 r. bylo ich juz 82 894, a w 1840 r.
ponad 97 tysiecy™. Nie moze zatem dziwi¢ fakt, ze w tak dynamicznie rozwijaja-
cym si¢ miescie, jednym z najwickszych w krajach niemieckich, rychto podjeto

proby organizacji publicznego transportu zbiorowego w postaci omnibusow.

Transport we Wroclawiu w 1838 r.

Na podstawie opisu Wroctawia autorstwa Gustava Rolanda mozna odtworzy¢,
jak wygladato poruszanie si¢ po miescie w przededniu uruchomienia omnibusow.
Regularnej komunikacji publicznej nie bylo. Mieszkancy mogli wynaja¢ powoz
wraz z woznicg na dzien lub p6t dnia albo skorzystac ze wspomnianych juz fiakrow.

W 1838 r. we Wroclawiu wynajmem powozow i koni trudnito si¢ okoto 120 osob.

0 Twona Binkowska, Natura i miasto. Publiczna zielenn miejska we Wroctawiu od schytku
XVII do poczgtku XX wieku, Wroctaw 2011, s. 81-82.

1 Teresa Kulak, Historia Wroctawia, t. 11: Od twierdzy fryderycjanskiej do twierdzy hitlerow-
skiej, Wroctaw 2001, s. 169.
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Cena za calodobowe wynajecie powozu zaprzegnietego w dwojke koni wynosita
okoto 3 talarow Rzeszy (w niedziele nieco wigcej), ale do tej kwoty nalezato do-
liczy¢ jeszcze wynagrodzenie woznicy, stome dla koni oraz napiwek w wysokosci
5 groszy. Za jedno popotudnie koszt wahat si¢ pomiedzy 20 groszami a 1 talarem
i 10 groszami. Mozna bylo rowniez wynajaé zaprzeg jednokonny, wprawdzie
nieresorowany, ale mogacy przewiez¢ do pigciu osob. Cena (nie wliczajac napiw-
ku) za caty dzien wynosita 1-2 talary Rzeszy, za p6t dnia — 20-25 groszy. Istnia-
ta rowniez mozliwo$¢ wynajecia samego konia do jazdy wierzchem.

Na placach — wedtug wspotczesnych nazw: Solnym, Jana Pawta I1, T. Kosciusz-
ki, bpa Nankiera czy Dominikanskim — oczekiwaly na pasazeréw wspomniane juz
fiakry. Cena za przejazd po miescie i w jego otoczeniu wynosila 5 groszy za osobg
przy podrozy jednej lub dwoch, trzy osoby ptlacity tacznie 12 groszy i 6 fenigow,
a cztery osoby — 15 groszy. Za dtuzsza podr6z — do odleglejszych rejonow przedmiesc:
za nowy cmentarz na Przedmies$ciu Mikotajskim, za klasztor bonifratrow na Przed-
miesciu Otawskim, za zajazd ,,Zum russischer Kaiser” na Przedmies$ciu Odrzanskim,
a takze do Zatumia lub do Nowych Szczytnik jedna osoba placita 7 groszy i 6 feni-
gow. Za zamdwienie fiakra pod dom lub jego oczekiwanie trzeba bylo uisci¢ dodat-
kowa optate. Mozna byto rowniez wynajac fiakry na godziny za cene 15 groszy
w przypadku podrézy jednej badz dwoch osob oraz 20 groszy, jesli w powozie je-
chaty trzy badz cztery osoby. Pasazerowie placili takze wszystkie oplaty celne za
przejazd przez mosty i drogi. Wspomniane wczesniej zurnaliery stuzyly w latach
30. XIX w. do podrozy do oddalonych od Wroctawia miast $laskich: Nysy, Brzegu,
Swidnicy, Otawy, Olesnicy, Opola, Ktodzka, Legnicy, Jeleniej Géry, Kluczborka,
Dzierzoniowa, Zabkowic Slaskich czy Szczawna-Zdroju, czyli petnity funkcje,
ktorg od lat 40. XX w. zaczela przejmowac kolej. Nie jest znana doktadna data,
kiedy zaczety obstugiwac trasy dalekobiezne, ale nastapito to najdalej w 1831 r.*2

Co najmniej od lat 30. XIX w. istnial w stolicy Slaska jeszcze jeden rodzaj
pojazdu. Do przejazdow krotkodystansowych, w kierunku podmiejskich miejsco-
wosci wroctawianie wykorzystywali kaludery. Ten srodek transportu mozna nawet
uzna¢ za pewnego rodzaju symbol swojej epoki, budzacy we wspdlczesnych oraz
potomnych jednak niezbyt przychylne skojarzenia. Przytocze stowa Juliusa Kreb-

sa, ktory w wydanym w 1836 r. przewodniku po Wroctawiu malowat taki oto obraz

12 Michael Morgenbesser, Breslau und seine Merkwiirdigkeiten. Ein Taschenbuch fiir Frem-
de und Einheimische, Breslau 1831, s. 48-50; Gustav Roland, Vollstindige Topographie von Bres-
lau, Breslau 1840, s. 413—414, 418-419.
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wroctawskiego transportu zbiorowego: ,,kilku obdartych furmanow ze swymi
mizernymi wozami i ledwo dychajacymi szkapami otacza nas, oferujac podroz
powrotng. Wozami tymi, potocznie zwanymi »kaluderami«, mozna wyjatkowo
tanio dojecha¢ do Osobowic czy Rozanki™. Kaluder byt prymitywnym wozem,
czesto krytym plandeka naciggnieta na stalowe wregi 1 nie zapewniat wysokiego
komfortu jazdy. Cena grata w tym przypadku decydujaca role. Czgsta sceng ow-
czesnego Wroclawia byto poszukiwanie ostatnich pasazerdéw, aby zapetni¢ pojazd
— w przeciwnym razie kaluder nie ruszat si¢ z miejsca, gdyz kurs nie bytby opta-
calny dla woznicy. Rowniez prowadzacy te pojazdy nie cieszyli si¢ wérod wrocta-
wian zbytnig estyma. Bywali opryskliwi, niestowni, cena za przejazd takze nie byta
uregulowana. Kaludery stacjonowaty przewaznie przy rogatkach i udawaty sie
wilasnie w kierunku przedmies¢ przyciaggajacych mieszczan przyroda albo innymi
atrakcjami. Dziatalno$¢ tego srodka transportu pozostawiata wiele do zyczenia.
Niekiedy wliczano je w poczet fiakrow, jednak z petng §wiadomoscia, ze byt to
pojazd gorszego sortu, skoro nakazywano woznicom kaluderow stacjonowanie
w najodleglejszych rejonach przedmies¢ oraz poza rogatkami. To rowniez byta
cecha charakterystyczna tego typu pojazdéw — mozna je byto spotka¢ poza centrum
miasta — w okolicach rogatek wiasnie, stad — podobnie jak w Berlinie — nazywano
je wozami rogatkowymi. Instytucja kaluderéw we Wroctawiu miata dtugg tradycje,
a jeszcze w ksiedze adresowej na rok 1860/61 przy opisie wsi Osobowice pojawila
si¢ nastepujaca informacja: ,,Dojazd tam powozem zapewniony jest przez liczne
jednokonne zaprzegi, ktore stojg przed rogatka 1 za malg optatg oraz przy zyczliwej
trosce o system kostny i nerwowy czynig tam co godzing kurs™.

W pierwszej potowie XIX w. transport publiczny we Wroctawiu oparty byt
w zasadzie wylacznie na fiakrach oraz pojazdach, ktére mozna byto wynaja¢ do
uzytku indywidualnego lub do wspdlnego przejazdu grupy oséb. Ceny za przejazd
nie nalezaty jednak do najnizszych. Tylko state kierunki obstugiwane byly przez
powozy o niskim komforcie jazdy — kaludery, kursujace nieregularnie, bez okre-
$lonych jasnych zasad. Ich jedyna zaleta byta niska cena, dzigki czemu znajdowa-
ty liczng klientele.

8 Julius Krebs, Wanderungen durch Breslau und dessen Umgebungen nebst weitern Ausflii-
gen, Breslau 1836, s. 321.

1% Adref3- und Geschdftshandbuch der Haupt- und Residenz-Stadt Breslau fiir das Jahr 1860/61,
Breslau [1860], s. 609. W tekscie oryginalnym: ,,Zu Wagen dahin zu gelangen, ist durch zahlreiche
Einspénner gesorgt, die vor dem Thore halten und gegen billiges Entgelt, unter liebenswiirdiger Be-
riicksichtigung des Knochen- und Nervensystems, alle Stunden die Fahrt dahin machen®.
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Omnibusowe linie podmiejskie

Zaskakuje to, ze historia pierwszych omnibuséw we Wroctawiu do tej pory
nie zostata nalezycie zbadana i opisana. W powszechnej swiadomosci funkcjonuje
jedynie kilka podstawowych informacji. Istotnie, poczatki tego srodka komunika-
cji nalezy wigza¢ z postacia pochodzacego z Bawarii Conrada KiBlinga, ktory
w 1835 r. osiadl we Wroctawiu i zatozyt w piwnicy kamienicy rynkowej pierwsza
w stolicy Slaska piwiarnie, gdzie serwowano warzone na miejscu piwo bawarskie
(echt Bairisch Bier). Dzigki korzystnym wynikom firmy KiBling rozwijat swoja
dziatalno$¢. W 1839 r. nabyt on gospode¢ oraz 150 moérg gruntu w Podgoérze koto
Roscistawic w powiecie wolowskim, gdzie zorganizowat restauracje oraz kawiar-
nie®®. To wlasnie znaczna odleglos¢ od Wroctawia sktonita whasciciela do organi-
zowania wyjazdow rekreacyjnych (Spazierfahrten). W tym celu KiBlling zakupit
dwa omnibusy®. Byto to bardzo nowoczesne jak na owe czasy przedsiewzigcie.
Termin omnibus tak objasniano czytelnikom na tamach ,,Schlesische Zeitung”:
,»W Londynie, Paryzu, Berlinie, Dreznie itd. pod ta nazwa istniejg juz od lat duze
powozy dla towarzystwa. Niebawem pan KiBling (Rynek 1) takze u nas wprowadzi
dla wygody publicznosci podobny omnibus. Za pomoca rownie eleganckiego, co
wygodnego pojazdu bedzie mozna za mate pienigdze przejecha¢ duza odleglosé.
Gléwnym celem pozyskania tych pojazdow jest uczynienie dostepniejszym dla
tutejszych mieszkancow w okresie letnim swojej posiadtos$ci — wzniesienia Podgo-
ra, na ktéorym znajduja si¢ nowo urzadzone kawiarnia i restauracja. Oprocz tego
ma on zamiar udostepnia¢ pojazdy te wielokrotnie w tygodniu odwiedzajacym
okolice Wroclawia. Oby to kosztowne przedsigwzigcie stuzgce dobru powszechne-
mu zostato zyczliwie przyjete i znalazto zastuzony sobie odbior™™.

Conrad KiBling 9 V 1840 r., na dzien przed inauguracja ruchu, poinformowat
wroctawian o swoim przedsigwzigciu na famach tej samej gazety: ,,OMNIBUS. Mam

zaszczyt niniejszym oglosi¢, ze pod tym okresleniem uruchomione zostang przeze

5 Na temat dziatalnosci KiBlinga i jego firmy ukazato si¢ do tej pory kilka pozycji zardbwno
w j. niemieckim, jak i polskim: por. Wactaw Sobocinski, Conrad Kissling Kom. Ges. Bierstuben,
[w:] Piwo we Wroctawiu, red. Halina Okdlska, Wroctaw 2002, s. 83—88; Georg Conrad Kissling,
Familien- und Firmengeschichte der Firma Conrad Kissling, Bierstuben, Breslau 1935; idem,
Kissling Chronik, Breslau 1935.

16 W ksiedze adresowej miasta Wroctawia na rok 1841 KiBling figuruje wsrdéd woznicow do
wynajecia (Lohnkutscher) jako wlasciciel omnibusow (Besitzer der Omnibus), por. Adressbuch der
Haupt- und Residenz-Stadt Breslau, Breslau 1841 s. 208.

1 Omnibus, ,,Schlesiche Zeitung”, nr 98 z 27 IV 1840.



Nowatorstwo czy false start? Pierwsze omnibusy konne we Wroctawiu 15

mnie powozy, przeznaczone do przejazdu do Podgory oraz do blizej lezacych miej-
scowosci. Do czasu nadejscia cieplejszej pogody (zwlaszcza z rana) oraz do czasu
ukonczenia trwajacych w Podgorze roznorakich prac budowlanych, instalacji wypo-
sazenia i modyfikacji kursy beda od reki ograniczone do Borka, Szczytnik i Ogrodu
Zimowego, Popowic, Osobowic itd. Odjazd stad odbywac si¢ bedzie od godziny 13.00
co godzing, rowno z biciem zegara. Jest to o tyle wygodne, Ze mozna liczy¢ na row-
nie korzystng podréz powrotng o okreslonej godzinie, np. jesli pézniej wystapia
deszcze. Jedna osoba ptaci 2,5 grosza. Miejsca postoju omnibuséw to: do Szczytnik
1 Ogrodu Zimowego — przy Moscie Piaskowym przed Krélewskim Wyzszym Sadem
Krajowym, do Borku — z prawej strony pl. T. Ko$ciuszki, do Popowic — przy Moscie
Krolewskim [w rejonie pl. Jana Pawta I1] i do Osobowic — przy zajezdzie »Zur Sonne«
przed Brama Odrzanska. W niedziele, 10 b.m. oraz w nastgpne dni (jesli nie pojawi
si¢ zadne inne ogloszenie) o godzinie 13.00, a pdzniej co godzing jeden omnibus
pojedzie do Popowic, a drugi do Szczytnik obok Ogrodu Zimowego, przy ktorym
bedzie mozna wysigs¢. Konduktor jest poinstruowany podczas jazdy zatrzymac si¢
na zadanie i otworzy¢ pojazd, takze aby zabiera¢ ludzi po drodze, jesli znajdzie si¢
miejsce. Polecam moje omnibusy zyczliwej uwadze. C. Kif3ling™®.

W niedziele 10 V 1840 r. miaty zatem miejsce dwa przejazdy omnibusowe: do
Popowic oraz do Szczytnik (przez Ogrod Zimowy). Gwoli uzupetnienia, Popowice,
a szczegolnie Szczytniki przyciagaly wroclawian parkami, o czym juz wezesniej byta
mowa, ale takze lokalami gastronomicznymi. Na terenie Popowic lezato kilka kawiarn,
ale najstynniejszym lokalem byta gospoda ,,Zum Schwarzer Bér” (lezaca w okolicy
obecnej ul. Niedzwiedziej)". Podobnie w Szczytnikach czekaty na wroctawian procz
parku liczne kawiarnie?, a ponadto istniejacy tam (doktadnie w miejscu obecnej Hali
Stulecia) od roku 1833 tor wyscigow konnych. Ogréd Zimowy z kolei byt ttumnie
odwiedzanym établissementem Josefa Krolla, lezagcym przy ul. Szczytnickiej. Krol-
lowi nie mozna byto odméwi¢ pomystowosci w organizowaniu rozrywek — od kon-
certow i spektakli po pokazy fajerwerkéw. Tam réwniez odbywaly sie rokrocznie
stynne jarmarki bozonarodzeniowe (Christmarkt). Nie moze zatem dziwi¢, ze wsrod

wroctawian Ogrod Zimowy cieszyt si¢ bardzo duza popularno$cia?.

8 Ogtoszenie C. KiBllinga: Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 109 z 9 V 1840; ,,Breslauer
Zeitung”, nr 109 z 9 V 1840.

Y Roland, Volistindige Topographie, s. 457-458.

2 Jbidem, s. 441-442.

2 Por. Bozena Grzegorczyk, Architektura i budownictwo teatralne we Wroctawiu od okoto
1770 roku do schytku XI1X wieku, Wroctaw 2000, s. 158—-165.
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Nastepnie, w $rode 13 maja zorganizowano przejazd do Osobowic —do Szwedz-
kiego Szanca. Omnibus ruszyt o godzinie 13.00 z zajazdu ,,Zur Sonne” przy Bra-
mie Odrzanskiej, a cena za bilet wynosita 5 groszy??. Zapowiadane kursy do
Podgory koto Roscistawic zainaugurowano dnia nastepnego, w czwartek 14 maja.
KiBling zache¢cat do przejazdu wzmianka o kwitngcych drzewach. Omnibus ruszyt
0 godzinie 5.00 rano spod piwiarni na rogu Rynku i ul. $w. Mikotaja. Cena za
przejazd tam i z powrotem wynosita 20 groszy. Bilety mozna byto naby¢ w loka-
lu dzien wezesniej. Ustalono, ze omnibusy kursujg codziennie, z wyjatkiem sobot.
W czwartki organizowano przejazd do RosScistawic, natomiast w pozostate dni
odbywatly si¢ kursy do Popowic oraz Szczytnik co godzing, poczawszy od godzi-
ny 14.00 (powroét takze co godzine od 14.30)%. Najwyrazniej tak dalekie wyciecz-
ki nie cieszyly si¢ zbyt duzym zainteresowaniem wroctawian, poniewaz juz 19 maja
KiBling zamiescit ogloszenie o nastepujacej tresci: ,,Pozytywny odbior, jaki zna-
lazty moje omnibusy dla przejazdéw w najblizszych okolicach Wroctawia, sktania
mnie do tego, aby ich kursowanie ograniczy¢ jedynie do nich, a kursy do Podgo-
ry catkowicie zawiesi¢”?.

W kolejny czwartek zorganizowano przejazd do podwroctawskiej Lesnicy.
Odjazd miat miejsce o godzinie 14.00 sprzed Mostu Krolewskiego, a powrot o go-
dzinie 19.00. Bilet kosztowat 10 groszy w przypadku zakupienia dzien wczes$niej
w piwiarni KiBlinga lub 15 groszy — przy odjezdzie®. Pdzniej regularnie zapra-
szano wroclawian na przejazdzki, ktore czgsto uzaleznione byty od tadnej pogody.
Niekiedy organizowano kursy poranne, jak np. w niedzielg 24 maja, kiedy mozna
byto uda¢ si¢ do Szczytnik w godzinach 6.00 1 7.00 (powr6t o godzinie 9.00) oraz
od 14.00 co godzine do Szczytnik i Popowic (powrot, jak wezesniej, od 14.30 co
godzing)®. W czwartek oba omnibusy realizowaty kurs do Popowic od godziny
14.00 w odstepach co pot godziny?’. Zaprzegniete w czworke koni pojazdy Kif3lin-
ga zdobyly spora popularnosc¢, stajac sie nawet pewnym symbolem nowych czasow:
»Wroctaw wciaz staje si¢ coraz bardziej i bardziej wielkomiejski. To znaczy na
zewnatrz, bo w §rodku wroctawianie nadal w wigkszos$ci s drobnomieszczanscy.

Z radosnym zachwytem widzimy od niedawna par¢ omnibuséw toczacych si¢

2 Ogtoszenie C. KiBlinga: Omnibus-Fahrt, ,,Schlesische Zeitung”, nr 111 z 12 'V 1840.
2 Ogtloszenie C. KiBlinga: Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 115 z 18 V 1840.
% QOgloszenie C. KiBlinga: Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 116 z 19 V 1840.
% QOgloszenie C. KiBlinga: Omnibus-Fahrt, ,,Schlesische Zeitung”, nr 117 z 20 V 1840.
% Qgtoszenie C. KiBlinga: Omnibus-Fahrt, ,,Schlesische Zeitung”, nr 120 z 23 V 1840.
2 Ogtoszenie C. KiBlinga: Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 123 z 27 V 1840.
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przez nasze ulice” — zauwazyt dziennikarz ,,Breslauer Bléttern”?, Z kolei piszacy
dla ,,Breslauer Beobchter” poswigcit tej nowince o wiele wigcej miejsca, stusznie
zreszta zauwazajac, ze wprowadzaja one catkiem nowa jako$¢ we wroctawskim
transporcie. Pojazdy okreslono jako ,,urzadzone w najbardziej wygodny sposob”.
Podkreslano takze, iz ,,punktualnie, bez wzgledu na liczbg pasazerow odchodzg
te omnibusy o okreslonych godzinach, a podczas ztej pogody nie nastepuje pod-
wyzka cen biletoéw”, co nierzadko miato miejsce przy korzystaniu z fiakréw czy
kaluderéw. Dziennikarz zasugerowat, ze omnibusy powinno si¢ wyposazy¢ w dzwo-
neczek, dzigki ktoremu bedzie styszany on juz z daleka”. Co ciekawe z czasem
KiBling poszedt za ta rada, o czym bedzie jeszcze mowa.

Omnibusowe linie wewnatrzmiejskie

Trzeba podkresli¢, ze Conrad Ki3sling przejawiat bardzo nowoczesne podej-
scie do kwestii transportu. Jego przedsigwzigcie bylo wcigz rzadkoscig, ktorg
mozna bylo spotka¢ w najwigkszych miastach. Wroctaw dotaczyt zatem do dos¢
elitarnego grona. Wizjonerstwo przedsicbiorcy si¢gato jeszcze dalej — o wiele
dalej nawet niz pozwalaly na to 6wczesne realia $laskiej stolicy. Linie dowozowe
do miejscowosci oddalonych od duzych osrodkow, stanowiacych dla nich baze
wycieczkowg — lasy i ro6znego rodzaju zatozenia restauracyjno-rozrywkowe — byty
dos¢ popularne. Omnibusy wprowadzaty w ten sposob transport na o wiele wyz-
szy poziom niz wczesniej dostepne fiakry czy kaludery. Niewatpliwym novum
bylo jednak wykorzystanie omnibusu w komunikacji wewnatrz miasta. Dopiero
w takim wypadku mozna mowi¢ o regularnej publicznej komunikacji miejskiej.
Pierwszenstwo nalezy si¢ omnibusom berlinskim, ktore od 1840 r. realizowaly
kursy wewnatrzmiejskie. Warto podkresli¢, ze takze KiB3sling w tym samym roku
uruchomil we Wroclawiu takg miejska lini¢ obstugiwang przez jeden omnibus,
chociaz zaznaczyl, ze otwiera ja na probe. Jej inauguracja miata miejsce 17 XI
1840 r., o czym poinformowat w ogtoszeniu na tamach ,,Schlesische Zeitung”:
,Dla wygody publicznosci na probe od 17 listopada codziennie, z wylaczeniem
niedziel, od godziny 8.00 rano do godziny 7.00 wieczorem nieprzerwanie kursowac
bedzie jeden omnibus od Wielkiego Cmentarza przed Bramg Mikotajska [przy
obecnej ul. Legnickiej, w okolicach ul. Inowroctawskiej], przez ul. $w. Mikotaja,

8 Fortschritte. Omnibus. Conditoreien, ,,Breslauer Blittern”, nr 23 z 6 VI 1840 Beilage.
2 Lokales, ,Breslauer Beobachter”, nr 60 z 19 V 1840.
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Rynek, obecng ul. W. Stwosza, obok teatru »Kalte Asche« do pl. W. Wroblewskie-
go przed Bramag Otawska, a nast¢pnie ul. Otawska i ul. Ruskg z powrotem. Dzwo-
nek na omnibusie bedzie oznajmial jego zblizanie si¢ i bedzie zapraszat do wejscia
w kazdym dowolnym miejscu tej trasy. Jedna osoba ptaci jeden grosz”*.

W odstepie raptem paru dni podobne przedsigwzigcie zainaugurowat drugi
przewoznik — Julius Lange. Tym bardziej zatem przypadek Wroctawia na tle miast
owczesnych krajow niemieckich zastuguje na wyrdznienie. Lektura kolejnych nu-
merow ,,Schlesische Zeitung” pozwala poznaé szczegdty obu przedsiewzigé, w tym
wyglad samych pojazdow, ktore wywieraly na d6wczesnych spore wrazenie: ,,0d
kilku dni przez ulice naszego miasta kursuje i to, jak si¢ zdaje, z dobrym skutkiem
omnibus pana C. Kil}linga i zabiera za umiarkowang cen¢ jednego grosza wszyst-
kich zmgczonych i obladowanych oraz tych, ktorych brzydza prawdziwie wroctaw-
skie nieczystosci obecnie szpecgce ulice. Od niedzieli, 22 listopada, dojda do tego
jeszcze dwa catkiem nowe omnibusy przedsiebiorcy, pana J. Langego, o ktérych
tutaj z przyjemnoscia informujemy. Jeden z nich, »Merkur«, bedzie jechat na linii
z pl. T. Ko$ciuszki na Zatumie, drugi, zwany »Minervag, obierze kierunek linii
kiBlingowej, z Przedmiescia Mikotajskiego do pl. W. Wroblewskiego. Oba beda
kursowac ulicami nieprzerwanie od godziny 7.00 rano do godziny 10.00 wieczorem.
Omnibusy odznaczajg si¢ elegancja 1 wytrzymatoscig. Zostaly zbudowane na wzor
modeli londynskich przez tutejszego mieszczanina i budowniczego powozow pana
C. Schildbacha i udowadniaja, ze dobrych produktéw wcale nie trzeba daleko szu-
kac. Jezeli dodamy do tego jeszcze to, ze wnetrza tych olbrzymich pojazdow zo-
staly urzadzone tak szykownie, jak komfortowo, ze siedziska wyposazono w spre-
zyny oraz ze ten ruchomy dom zdobi lustro 1 zegar z przezroczystym cyferblatem,
a cato$¢ jest tak wy$mienicie zaprojektowana, ze praktycznie uniemozliwia wypa-
dek, to wystarcza, aby zwroci¢ uwage publicznos$ci na przedsiewzigcie, ktore przez
swoja wspaniato$¢ oraz uzyteczno$¢ w pelni na to zastuguje™.

Trzy miejskie linie — jedna Kifllinga oraz dwie Langego — taczyly podstawo-
we kierunki: wschod—zachdd oraz pétnoc—potudnie. Chociaz dziennikarz nie
okreslit doktadnego przebiegu trasy omnibusu ,,Merkur”, to jednak nalezy zatozy¢,
ze z pl. T. Ko$ciuszki jechat on przez ul. Swidnicka, Rynek, ul. W. Stwosza i dalej

% QOgtoszenie C. KiBlinga: Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 269 z 16 XI 1840.

81 Gemeinniitziges, ,,Breslauer Zeitung”, nr 274 z 21 X1 1840; Gemeinniitziges, ,,Schlesische
Zeitung”, nr 274 z 21 X1 1840. W tym drugim artykule po frazie ,,cato$¢ jest tak wysmienicie zapro-
jektowana, ze praktycznie uniemozliwia wypadek™ — ,,Auch die Bauart des Ganzen so trefflich ein-
gerichtet ist, daB ein Unfall fast unmoglich (?)”, redakcja zamie$cita — skadinad stuszny — pytajnik.
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zapewne przez Nowy Targ, Wyspe Piaskowa i Ostréw Tumski. Rynek stal sie
zatem wezlem komunikacyjnym — rzecz to oczywista. Zresztg w pozniejszym
czasie uktad komunikacyjny miasta ksztattowal si¢ wedtug tego jak najbardziej
naturalnego zalozenia. Nalezy ponadto uzupetni¢, ze doktadnie vis-a-vis wspo-
mnianego Wielkiego Cmentarza przed Bramg Mikotajska — na ul. Legnickiej 13
—znajdowalo si¢ sporych rozmiarow zatozenie restauracyjne pod nazwag ,,Deutscher
Kaiser”, powstale kilkanascie lat wczesniej, nalezace do najpopularniejszych miejsc
rozrywkowych Wroctawia®. To ono stanowito zapewne magnes na tyle licznie
przyciagajacy wroctawian w rejon Przedmiescia Mikotajskiego, ze obaj przedsig-
biorcy uznali te potoki pasazerskie za wystarczajace do uruchomienia regularnych
linii. Podobnie jak linia Kif3linga, tak i linie Langego nie posiadaty statych przy-
stankéw, a wsiada¢ i wysiada¢ mozna bylo w dowolnym miejscu. W tym celu
woznica zwalnial przy narozach ulic. Byt jednak jeden wyjatek. Omnibusy ,,Mer-
kur” i ,,Minerva” — jak podat do wiadomosci Lange w potowie grudnia 1840 r. —
przy kazdym przejezdzie przy cukierni Orlanda, znajdujacej si¢ przy obecnej
ul. W. Stwosza 5, zatrzymywaly si¢ w tym miejscu ,,na kilka sekund ™, co mozna
uznac¢ za ustanowienie pierwszego stalego przystanku.

Uruchomione potaczenia cieszyly si¢ sporym powodzeniem, stad szczegdlnie
w poludnie oraz wieczorami pojemne, wygodne, a przy tym tanie omnibusy jez-
dzity zattoczone. Julius Lange zlecit zatem wykonanie czterech kolejnych pojazdow,
ktore obstugiwa¢ miaty nowe linie zaplanowane przez dzisiejsze ulice Kuznicza
iJednosci Narodowej, Kepe Mieszczanska oraz przez ulice sw. Mikotaja i W. Stwo-
sza, aby ,,potaczy¢ wszystkie najwazniejsze miejsca Wroctawia ze sobg™*. A jed-
nak nie wszyscy podzielali entuzjazm dla tak chetnie uzywanych przez wroctawian
omnibuséw. Niemal natychmiast po uruchomieniu linii Kifllinga i Langego na
tamach wroctawskiej prasy przetoczyla si¢ dyskusja na temat transportu w miescie.
Co ciekawe, duza czg$¢ tekstow byta nieprzychylna omnibusom. Moze o tym
$wiadczy¢ na przyktad artykut z ,,Breslauer Bléttern” o skadinad znamiennym
tytule Wroclaw staje sie coraz wigkszy!: ,We wtorek, 17 b.m. miat miejsce pierw-
szy kurs omnibusu przez ulice naszego miasta. Kolejny krok do przodu. Od tej
chwili przez caly dzien pojazd dzwoni mi pod oknami. Przewaznie jest on catkiem

zapelniony. Juz pierwszego ranka, aby przyda¢ miastu dobrej opinii w oczach

32 Por. Grzegorczyk, Architektura, s. 155-158.
3 Ogtoszenie J. Langego: Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 297 z 18 XII 1840.
3 Lokales, ,,Schlesische Zeitung”, nr 278 z 26 XI 1840.
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przedsiebiorcy omnibusowego oraz przyda¢ omnibusom dobrej opinii w oczach
gapigcych si¢ na nie z cickawos$cig mieszkancow, poswigcitem si¢ 1 odbytem pierw-
szg przejazdzke od Bramy Olawskiej przez ul. Otawska do Bramy Mikotajskiej
i z powrotem przez ulice $w. Mikotaja i W. Stwosza. O jakich§ nadzwyczajnych
przezyciach nie mogg nic opowiedzie¢. Bardzo przydatne bytoby, gdyby zawsze
znato si¢ w miar¢ doktadny czas, kiedy omnibus jedzie przez poszczegodlne ulice,
aby moc kierowac si¢ nimi przy korzystaniu z pojazdow. Zaczeka¢ kilka minut
naturalnie nie stanowitoby problemu. Dlaczego zaden zmys$lny cztowiek nie zor-
ganizuje dorozki, cena za przejazd dwa grosze. Z pewnoscig bytaby rentowna”,

Zaproponowany pomyst zorganizowania dorozek podjat M. Bauschke, ktore-
go obszerny tekst trafil na szpalty ,,Breslauer Zeitung” dnia 24 listopada. Nie kwe-
stionowat on, co prawda, potrzeby istnienia potgczen omnibusowych, ale stat na
stanowisku, ze Wroctaw o wiele bardziej potrzebuje nowoczesnych dorozek, takich
jak w Berlinie. Inauguracja miejskich omnibuséw miata miejsce jesienia, gdy stota
powodowata, ze chodzenie po wroctawskich ulicach i placach, pokrytych blotnistg
mazig stanowilo dla mieszkancéw codzienny problem. Taka pogoda wedtug auto-
ra tekstu byla dla nowych przedsiewzi¢¢ transportowych w najwyzszym stopniu
korzystna. ,,Omnibusy sa dobre, wychodza naprzeciw ucigzliwosciom, tagodza je,
ale ich nie leczg. To potrafig tylko dorozki! — Omnibusy sg bardzo dobre, bardzo
przyjemne, bardzo przydatne, ale dorozki sg jeszcze lepsze, dorozki sg wigcej niz
przydatne, dorozki sg konieczne!” — stwierdzat Bauschke, wymieniajac, stuszne
skadinad, wady komunikacji omnibusowej. Przede wszystkim zwracat uwage na
zbyt mala liczbe obstugiwanych kierunkéw. Wskazywat tez relacje, ktore wedtug
niego warto bylo utworzy¢ np. z ul. Swidnickiej przez Plac Solny, ul. Odrzanska
do Bramy Odrzanskiej (okolice skrzyzowania dzisiejszych ulic B. Drobnerai S. Du-
bois) albo spod budynku Urzedu Pocztowego (przy ul. W. Stwosza) przez nieist-
niejacy obecnie most w miejscu obecnej ul. bt. Czestawa do skrzyzowania ulic
Otawskiej 1 P. Skargi. Dystans nie byt co prawda wielki, ale potagczenie miatoby
catkiem inny walor: ,,zastugiwatoby na spore uznanie, czym bowiem jest jeden
grosz w obliczu meczarni i niebezpieczenstwa na tych brudnych oraz waskich
przejsciach, gdzie przy domach lub murze mostu imponujace wozy pocztowe za-
grazaja przechodniom zmiazdzeniem”. Piszacy te stowa uwazal, ze omnibusowe

linie podmiejskie sprawdzity si¢, natomiast wewnatrzmiejskie nie zdawaly

% Breslau wird immer grofier!, ,,Breslauer Blattern”, nr 47 z 21 X1 1840 Beilage.
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egzaminu. Stat na stanowisku, ze przewaga dorozek nad omnibusami byta bez-
sprzeczna. Dorozke mozna byto bowiem zaméwic¢ do dowolnego punktu, o wygod-
nej dla siebie godzinie, mozna bylo nig jecha¢ dowolng trasg do wskazanego przez
siebie miejsca. Latwiej tez przewiez¢ nig wickszy bagaz — np. paczke z poczty.
W przypadku omnibuséw nalezato pilnowac¢ czaséw odjazdu i nie wiadomo byto,
czy w pojezdzie nie sg juz zajgte miejsca. Dorozka dawaé miata poczucie niezalez-
nos$ci, w przypadku omnibusow — przeciwnie — byto si¢ zaleznym od wielu rzeczy.
Kluczowg sprawg byto rowniez towarzystwo podrézy: ,,nalezy wierzy¢, ze wigk-
szo$ci wroctawian nie jest to obojetne, gdy widzi si¢ te powage, te ciszg, te nieprzy-
jaznos¢ pasazerow do siebie nawzajem. Catkiem inaczej jest w Austrii oraz catych
potudniowych Niemczech!”. Dopiskiem na koncu tekstu Bauschke podsumowat
inauguracj¢ linii omnibusowych w nastepujacy sposob: ,,To, ze w niedziele 22 li-
stopada oba catkiem eleganckie i wygodne, wygladajace prawdziwie z angielska
nowe omnibusy —»Minerva« i »Merkur« — jak tez starsze Kifllinga zazwyczaj byty
na tyle zapetnione, Ze ci, ktorzy przybyli p6zniej, nie znalezli juz zadnego miejsca,
jeszeze nie dowodzi, iz jest to dla nas prawdziwa potrzeba. Ta sa jedynie dorozki!”.

Po kilku dniach ,,entuzjasta dorozek” (ein Enthusiast fiir Droschken), jak
zostat nazwany Bauschke, otrzymat replike w tej samej gazecie. Cztowiek podpi-
sujacy sie jako ,,Kein Droschken-Mann” zwrécil uwage, ze dorozki w zapropono-
wanej formie nie bytyby rentowne przy cenie dwu groszy za przejazd. Uwazat on,
ze osoby majetne i tak nie korzystaty z omnibusdow, ale tez nie korzystatyby z do-
rozek, poniewaz do podrozy stuzyty im wiasne ekwipaze. A wérdd przedstawi-
cieli klasy $redniej predzej znalaztoby si¢ 50 oséb, ktore zaptacitaby jeden grosz,
anizeli jedna, ktora wydataby dwa grosze za bilet. Zaproponowat on — bardziej lub
mniej powaznie — ze lepszym pomystem niz powotanie dorozek bytoby przywro-
cenie starej tradycji lektyk, co zreszta w tamtych czasach praktykowane byto
jeszcze w Dreznie®. Ten sarkastyczny ton nie pozostat bez — co oczywiste — dhu-
giej oraz emocjonalnej odpowiedzi Bauschkego, ktora mozna byto przeczytac¢ na
poczatku grudnia. Pomijajac oburzenie pordwnaniem dorozek i lektyk, Bauschke
zawarl w teksScie teze, ze omnibusy przezywaty oblezenie wynikajace jedynie
z checi zaspokojenia ciekawos$ci wroctawian nowinka transportowa i ze z czasem
ich popularno$¢ zmaleje. Stat na stanowisku, ze Wroctaw jest zbyt maty, aby
utrzymac frekwencj¢ na statym wysokim poziomie na okreslonych kierunkach.

% Omnibus und Droschken, ,Breslauer Zeitung”, nr 276 z 24 XI 1840.
8" Omnibus und Portechaisen, ,,Breslauer Zeitung”, nr 280 z 28 XI 1840.
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Uwazat takze, ze omnibusy sa zbyt wielkimi pojazdami — kolosalnymi i oci¢za-
tymi, z ktorymi nalezy walczy¢ w imi¢ humanitarnego traktowania koni®.

O tym, ze instytucja omnibusow nie miala tatwego startu we Wroctawiu,
niech §wiadczy jeszcze jeden artykut z gazety ,,Breslauer Bléttern”, zamieszczony
na poczatku grudnia: ,,Wydaje sie, Ze, jak na razie, nasze omnibusy robig niezty
interes. L.3czy si¢ z nimi takze wiele niedogodnosci, deszcz, brod, rados¢ z nowin-
ki oraz — »menelskie« groszowki. Tylko biednych koni mi zal, z pewnoscia naleza
one do kasty pariaséw, ktorych przodkowie w raju spozywali zakazany owies.
Dwojka to zbyt mato dla takiego olbrzymiego, »wygladajacego z angielska« pudta,
zwlaszcza gdy jest on tak zapchany ludzmi, jak na przyktad mialo to miejsce
ubiegtej niedzieli. Pojechatem kursem, gdy w pojezdzie, w ktérym 12 os6b wy-
godnie, 14 niewygodnie, a 16 prawie w ogole nie moze siedzie¢, byto nie mniej niz
19 0s6b. Cztery z nich naturalnie musiaty sta¢, prawdziwa przyjemnos¢, takze dla
pozostatych siedzacych, ktorzy co chwilg muszg uwazac, zeby ktorys lub ktoras
nie upadta im na kark. Jeden z moich przyjaciot jechat nawet, gdy w omnibusie
byty 22, stownie dwadzie$cia dwie osoby. Przy takim niezdyscyplinowaniu pu-
blicznosci, zadajacej mozliwosci wejscia do pojazdu, w ktérym nie ma wolnych
miejsc, nie dziwota, ze w niedziele pekta 0§ jednego z nowych omnibuséw. Na
szczescie nie zdarzylo si¢ przy tym zadne nieszczescie. Koniecznie konduktorzy
powinni by¢ poinstruowani, by nie przyjmowac wigcej 0sob niz jest w wozie miejsc
siedzgcych. Ostatnio nieomal nie wypadta pewna dama, ktora jako 19. osoba byta
tak przycisnieta do drzwi, ze jak je otworzyt konduktor, dziewcze tylko dzigki
jego wysitkowi zostalo przytrzymane. Byta na wpot zywa z przerazenia i musia-
ta potem znie$¢ porzadne wySmianie przez wspotpasazerow”’.

Tymczasem omnibusy cieszyly si¢ niestabnaca popularnoscia. W grudniu omni-
bus ,,Merkur” zamiast do katedry kursowat az do Ogrodu Zimowego, w ktorym
organizowano jarmark bozonarodzeniowy. Aby zachowa¢ punktualno$¢ kursowania
na czas trwania jarmarku, od godziny 14.00 jezdzity wedtug zmienionego rozktadu
jazdy, tj. od Rynku (skrzyzowanie ulic Otawskiej i Swidnickiej). Przedpotudniami
obowigzywatl normalny rozktad jazdy, a wiec z okolic dawnej Bramy Swidnickiej*
powdz ruszat o petnych godzinach i po potgodzinie docierat do katedry. Z kolei

% In Sachen Droschken contra Omnibus, ,,Breslauer Zeitung”, nr 288 z 8 XII 1840.

¥ Einheimisches, ,,Breslauer Bléttern”, nr 49 z 5 XII 1840 Beilage.

4 Dostownie ,,vom Pritoriusschen Hause vor’m Schweidnitzer Thore*: por. ogloszenie
J. Langego: Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 297 z 18 XII 1840.
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,»Minerva” wyruszata o pelnych godzinach z dzisiejszego pl. W. Wroblewskiego
i dojezdzata do etablissementu ,,Deutscher Kaiser” przy ul. Legnickiej po potgodzi-
nie. Z zachowanych relacji prasowych wynika, Ze omnibusy — a przynajmniej kur-
sujacy do Ogrodu Zimowego ,,Merkur” — cieszyly si¢ spora popularnoscia. ,,O tym,
ze panowie KieBling [zapis oryginalny — T.S.] i Lange poprzez wprowadzenie omni-
busow zaspokoili prawdziwa potrzebe, $wiadczy udziat publicznosci, ktoéry w sposob
najbardziej zdecydowany wyraza si¢ przez najbardziej ozywiony ruch szczeg6lnie
w niedziele™ — przedstawit dziennikarz ,,Breslauer Zeitung” w potowie grudnia
1840 r. Warto podkresli¢, ze w artykule mowa jest o niedzieli — oznacza to, ze
w okresie jarmarku bozonarodzeniowego omnibusy Kifllinga kursowaly rowniez
w ten dzien tygodnia, ktdry wczesniej byt wolny od komunikacji wewnatrzmiejskiej.

Przed samymi $wigtami Bozego Narodzenia doszto do incydentu — jeden
z omnibuséw Langego padt ofiarg napasci, o czym poinformowata ,,Breslauer
Zeitung”: ,,Wczoraj wieczorem ztosliwos¢ lub zawi§¢ doprowadzita do czynu,
ktory tatwo mogt spowodowac nieszczescie. Omnibus »Mercur« podczas jazdy do
Ogrodu Zimowego dotart do Rynku, gdy raptem dwa kamienie wielkos$ci pigsci
jeden za drugim zostaly wen rzucone. Jeden z nich pozostat w powozie, a drugi
przeleciat tuz przy samych glowach pewnego pana i pewnej damy przez szybe
przeciwnej burty. Sprawce przylapano na goracym uczynku. Zostat on tymczaso-
wo aresztowany przez policje, a z jego stanu mozna wywnioskowac, ze prawdo-
podobnie zawi$¢ popchneta go do wystepku, ktory tatwo mogt kosztowaé zycie
paru ludzi™?. Nie wiadomo, na ile opisane wydarzenie byto jedynie przykrym
przypadkiem, a na ile zaplanowanym wystepkiem, wymierzonym w omnibus.
Sadzac jednak po dos¢ szeroko zakrojonej nagonce na dziatalnos¢ KiBlinga i Lan-

gego, nie mozna wykluczy¢ tej drugiej mozliwosci.

Dorozki

Transportowa polemika w prasie przyniosta wymierny skutek. W $wigta
Bozego Narodzenia 1840 r. omnibusy zyskaty konkurencje. We Wroctawiu poja-

wity sie cztery dorozki, ktore zafascynowaty czes¢ spoteczenstwa®. Trzy z nich

4 Omnibus-Scene, ,,Breslauer Zeitung”, nr 292 z 12 XII 1840.

42 Breslauer Zeitung”, nr 301 z 23 XII 1840.

4 [Lokales], ,,Breslauer Beobachter”, nr 1 z 2 1 1841; Droschken, ,,Breslauer Blittern”, nr 6
z1911841.
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stacjonowaty w Rynku, czwarta — na ul. Swidnickiej*. Taki byt skromny poczatek
dziatalnos$ci dorozkarskiej Quirinusa Waltera (ul. Biskupia 7), ktorg wzorowat na
podobnych przedsigwzigciach w Berlinie. Wygodne i praktycznie urzadzone po-
wozy jednokonne zabieraly do trzech osob. Jeden pasazer placit 2 grosze i 6 feni-
gow za podrdz na terenie miasta oraz przedmiesc:

e od Bramy Otawskiej do klasztoru bonifratrow,

e od ul. Swidnickiej do karczmy ,,Angerkretscham” przy obecnej ul. J. Pit-
sudskiego,

e od Bramy Mikotajskiej do etablissement ,,Deutscher Kaiser” przy ul. Leg-
nickiej,

e od Bramy Odrzanskiej do zajazdu ,,Russischer Kaiser” (okolice dzisiejszych
ulic Jednosci Narodowej i J. Kilinskiego) lub ,,Zu Drei Linden” (okolice
obecnej ul. Pomorskiej) oraz

e od Bramy Piaskowej do katedry lub zajazdu ,,Russischer Kaiser”.

W przypadku gdy dwie lub trzy osoby przejezdzaty ten sam dystans, cena
za pojedynczy przejazd wynosita jedynie 2 grosze. Do miejscowosci bardziej od
Rynku oddalonych obowiazywaty wyzsze stawki — do Rakowca, Czerwonej Karcz-
my (whasciwie Karczmy Rothow — Rothkretscham), Borku, Dworku, Popowic
i Rézanki — 7 groszy i 6 fenigdw, a do Osobowic, Szczytnik i Dabia — 10 groszy®.

Wroctawskie gazety zdawaty si¢ bardziej przychylne wobec nowo urucho-
mionych dorozek*, ktore istotnie ceniono za lekka budowg oraz elastycznosé
podrozy. Omnibusy za$ — pojazdy o wiele wicksze — gorzej radzily sobie na za-
$niezonych ulicach, co nie umkneto uwadze wroctawian: ,,W Nowy Rok okoto
godziny 7.00 wieczorem omnibus »Minerva« w okolicy teatru zatrzymat si¢ w trak-
cie biegu. Zlane potem konie byly w stanie jedynie czlapiac, z ledwoscia przecia-
gna¢ pojazd przez pokryte $niegiem i lodem ulice. Wielu pasazeréw dobrowolnie
wysiadto, zanim dotarto do celu swojej podrozy, a thum przechodzacy obok, kto-
ry zlitowat si¢ nad umeczonymi zwierzetami, zmusit woznice omnibusowego do

przyprowadzenia §wiezych koni. — Powstaje pytanie, czy dwdjka koni jest w stanie

4 Standplitze der einspdnnigen Droschken, ,,Breslauer Zeitung”, nr 13 z 16 1 1841.

% Ogloszenie: Einspdnniges Droschken-Fuhrwerk, ,,Breslauer Zeitung”, nr 2 z 4 1 1841.

% Omnibus und Droschken, , Breslauer Beobachter”, nr 8 z 27 I 1841; Die Droschken, ,.Bres-
lauer Beobachter”, nr 103 z 28 VIII 1841; Die Droschken, ,,Breslauer Beobachter”, nr 104 z 31 VIII
1841; Die Droschken, ,,Breslauer Beobachter”, nr 105 z 2 IX 1841; Die Droschken, ,,Breslauer Be-
obachter”, nr 106 z 4 IX 1841; Die Droschken, ,Breslauer Beobachter”, nr 107 z 71 X 1841.
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nawet na najlepszych drogach utrzyma¢ w ktusie olbrzymie powozy »Minerva«
i »Merkur«, nie forsujac si¢ i nie bedac zamgczonymi™’.

Pomimo otwarcia linii miejskich, ktore, jak pokazuje powyzszy przyktad,
w obliczu niesprzyjajacych warunkow pogodowych faktycznie nie byty w stanie
funkcjonowac bez zarzutu, utrzymywano potaczenia podmiejskie o charakterze
rekreacyjnym. Pod koniec grudnia Kifling organizowal podmiejskie wycieczki
omnibusowe, dos¢ nietypowe, bo obstugiwane saniami po zamarznietej Odrze.
W zimie na rzece pojawiali si¢ tyzwiarze, ale mozna bylo rowniez wynajac sanie
krzesetkowe (Stuhlschlitten) — byta to popularna wérdéd wroctawian rozrywka o tej
porze roku. Najczestszy cel stanowily Dabie, a nawet znacznie oddalone Trestno.
I whasnie do tych dwoch miejscowosci KiBling zabierat pasazeréw omnibusem,
ktory przydawat si¢ szczegdlnie przy mniej sprzyjajacej pogodzie, np. podczas
$niezycy lub silnego wiatru. Przejazd do Dabia kosztowat 2,5 grosza“®, a do Trest-
na — 10 groszy (tam i z powrotem). Do Trestna omnibus wyruszat spod piwiarni
KiBlinga w Rynku 1 o godzinie 14.00. ,,Do tego najodleglejszego celu omnibus ze
swoimi czterema raczymi konmi jedzie z Rynku wszystkimi odcinkami po lodzie
réwno godzing” — opisywala ,,Breslauer Zeitung™. W styczniu pojazdem Kif3lin-
ga mozna bylo si¢ wybra¢ jeszcze do Zlotnik i z powrotem za 10 groszy lub do
Borka za 2,5 grosza®. Z kolei 9 1 1841 r. oba omnibusy Langego w potudnie uda-
ty si¢ do Ogrodu Zimowego™.

Rowniez Lange zaczat organizowac dtuzsze wycieczki. Z poczatku odbywa-
ty si¢ one w niedziele. Do pierwszego przejazdu doszto 31 I 1841 r. ,,Merkur”
wyruszyt o godzinie 8.00 z ul. Otawskiej, spod gospody ,,Zum Rautenkranz”
w podr6z do Brzegu. Przejazd trwat cztery godziny. Po drodze, w Otawie zorga-
nizowano potgodzinng przerwe. Powrot z Brzegu nastapit o godzinie 18.00. Cena
za przejazd dla jednej osoby w obie strony wynosita jeden talar. Bilety mozna byto
naby¢ albo w domostwie pana Langego na rogu obecnych ulic T. Kosciuszki

4 Breslauer Zeitung”, nr 2 z 4 1 1841.

* Ogtoszenie C. KiBlinga: Omnibusfahrten, ,,Schlesische Zeitung”, nr 303 z 28 XII 1840.

4 Ogloszenia C. KiBllinga: Omnibus-Schlittenfahrt, ,,Schlesische Zeitung”, nr 305 z 30 XII
1840; Omnibus-Schlittenfahrt, ,,Schlesische Zeitung”, nr 1 z 21 1841; Omnibus-Schlittenfahrt,
»Schlesische Zeitung”, nr 2 z 4 1 1841; Winterfreuden auf der Oder, ,Breslauer Zeitung”, nr 4
z611841.

% Ogloszenie C. KiBlinga: Omnibusfahrten, ,,Schlesische Zeitung”, nr 26 z 1 11 1841.

51 Ogtoszenie J. Langego: Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 7z 9 1 1841.
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i H. KoHataja 32, albo w sktadzie z winem Carla Wysianowskiego (przy ul. Otaw-
skiej)®?. ,,Dnia 7 lutego [1841 r. — T.S.] omnibus »Merkur« zrobit swoj drugi prze-
jazd pospieszny do Brzegu i powrocil, co prawda, z przemarznigtym, ale szczg-
sliwym towarzystwem tego samego dnia do Wroctawia. Tego typu zabawy
zyskaja uznanie szczegdlnie w dlugie letnie dni, gdy mozliwy bedzie dtuzszy
postoj” — donosit ,,Breslauer Beobachter”. Predko Lange zaczat urzadza¢ wyjazdy
do Brzegu takze w tygodniu — oznaczato to jednak wycofanie pojazdu z obstugi
linii wewnatrzmiejskiej. Nowoscig byta mozliwo$¢ kupna biletu tylko w jedna
strong (kosztowat 20 groszy)®.

Upadek omnibuséw

Pomimo poczatkowego powodzenia omnibusow, u progu roku 1841 coraz
glosniej mowito si¢ o ich problemach. Jest to o tyle niezrozumiale, ze — jak poka-
zuja przywotane przyktady — przedsigbiorcy nie mogli narzekaé na brak klientow.
A jednak po lekturze 6wczesnych tekstow w prasie mozna wywnioskowac, ze ten
nowatorski §rodek komunikacji padt ofiarg jasno ukierunkowanego przekazu me-
dialnego. Oczywiscie obiektywne wady — a takie faktycznie istnialty — rowniez
odgrywaty w odbiorze omnibusow przez wroclawian pewna rolg. Lektura tekstu
ze ,,Schlesische Zeitung” rzuca wiecej $wiatta na te kwesti¢. Pozwala tez zrozumie¢
uwarunkowania spoteczne panujace w dwczesnej stolicy Slaska — okolicznosci,
ktore z dzisiejszej perspektywy wydaja si¢ zaskakujace, a jednak majace kolosalny
wplyw na pozniejsze niepowodzenie tego przedsiewziecia: ,,Sprawe omnibusow
mozna chyba juz prawie uznac za zamknigtg. Mozna zobaczy¢ tylko puste powozy
oraz konie majace krotka droge do meczenstwa oraz, gdy tylko spotka si¢ omnibus,
ustysze¢ trafne spostrzezenia zawarte w zartach ludowych, by przekonac si¢ o tym,
ze pickny sen, jakoby wroctawianie dojrzeli juz do kultury przemieszczania si¢
omnibusami, catkowicie pryst. Jak mogloby by¢ inaczej? Omnibusy rozwijaja si¢
tylko tam, gdzie obszary miejskie sa tak pokazne, ze sprawy do zatatwienia i zwia-
zany z tym ruch mieszkancow we wszystkich kierunkach sg rownomiernie rozto-

zone. Same kursy od jednej bramy miejskiej do drugiej nigdy nie beda dochodowe,

2 Ogloszenia J. Langego: Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 24 z 291 1841; Omnibus,
»Schlesische Zeitung”, nr 30 z 5 11 1841; Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 37 z 13 11 1841; Omni-
bus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 43 z 20 11 1841; Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 49 z 27 11 1841.

%8 Ogtloszenie J. Langego: Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 34 z 10 11 1841.
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bo wszyscy inni mieszkancy miasta, ktorzy nie maja mieszkan przy trasie w ogole
nie czerpig korzysci z omnibusow badz czerpig je tylko czg¢sciowo, co naturalnie
dziata takze w druga strong. Jeszcze co$ innego do tego dochodzi, co, jak si¢ dzien-
nikarzom wydaje, we Wroctawiu jest co najmniej sprawa kluczowa: kazdy zna
kazdego we wcigz matomiasteczkowym miescie. Rajca nie chee jecha¢ w towarzy-
stwie pisarza, mistrz nie chce jecha¢ z czeladnikiem, kobieta z tytutem — z tg bez
tytulu. Zaptacony grosz zrownalby wszystkich. Kto jechatby razem, zawieratby
takze z innymi znajomosci. I to bytoby pickne. Tak po cichu ten fakt si¢ wyjasnia
i nie ma w tym zadnej pomytki. Tak jest teraz we Wroclawiu i jeszcze dlugo tak
pozostanie. Tak dtugo, jak Wroctaw nie bedzie tak duzy, Ze za ceng jednego grosza
nie bedzie mozna wsiadac i wysiada¢ z omnibuséw anonimowo, tak dtugo nie beda
one uzyteczne ani dla publicznos$ci, ani dla przedsigbiorcy. Ale co mozna z tym
teraz zrobi¢? Mozna by si¢ zadowoli¢ tym, aby kursowatly do takich miejsc roz-
rywki i rekreacji na terenie miasta i poza jego granicami, gdzie w okreslonych
dniach, znajduje si¢ okreslone i zgrane towarzystwo. Wtedy beda to rzeczywiscie
omnibusy dla wszystkich, a nie jak teraz dla nielicznych. Zgota inaczej rzecz si¢
ma obecnie z dorozkami. Sa one prawdziwg potrzeba dla tej czesci publicznosci,
ktora nie jest na tyle zamozna, aby utrzymywaé wlasny ekwipaz, jednak w wielu
przypadkach chetnie skorzystataby z pojazdu, jesli tylko nie jest konieczne najpierw
sprowadzanie go z daleka, tylko znajduje si¢ on na ulicy tam, gdzie jest potrzebny.
Nie te osoby, ktorym podczas deszczowej pogody uda si¢ wystara¢ o luksus jazdy
pojazdem za jeden grosz, beda utrzymywac transport publiczny, taki jak omnibu-
sy czy dorozki, bo innym razem takie osoby beda wolaly dumnie i$¢ piechota
1 zaoszczedzi¢ pienigdze. Te zas$ osoby, ktore maja taka potrzebe, wydadza raczej
dwa lub cztery grosze, aby pojecha¢ w samotnosci i do tego doktadnie tam, dokad
chea, niz jeden grosz w omnibusie, ktory jedzie tylko po konkretnych ulicach
i wysadza oraz zabiera kazdego — stad wlasnie pigédziesiat czy sto dorozek™s*.
W tym miejscu nalezy przytoczy¢ jeszcze jedna wypowiedz zamieszczona
zardbwno w gazecie ,,Breslauer Beobachter”, jak i w ,,Schlesische Zetung”, a ktorg
mozna uzna¢ za polemike: ,,Od pewnego czasu tu i 6wdzie pisze si¢ r6znosci, kto-
re wlasnie omnibusy stawiaja w nie najlepszym $wietle, aby pozbawic je przychyl-
nos$ci publiczno$ci. Mianowicie wyjasnia autor podpisujacy si¢ jako B. w »Schle-

sische Zeitung, ze sprawe omnibuséw nalezy uzna¢ za zamknieta, czas omnibusow

% Die Omnibus-Frage, ,,Schlesische Zeitung”, nr 4 z 6 1 1841.
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przeminat, Wroctaw jest zbyt matomiasteczkowy, aby posiadac takie przedsiebior-
stwo 1 jedynie dorozki mogg sprosta¢ naszym oczekiwaniom itd. Takie stowa sg
wylewaniem dziecka z kapiela i nie moga stanowi¢ powszechnego gtosu. Gdy
poprzedniego lata pan Kiflling uruchomit swoje omnibusy, wszystkie gazety krzy-
czaty Alleluja! Catkiem porzadni ludzie korzystali z omnibuséw w drodze do
najczesciej odwiedzanych miejsc rekreacji. Gdy tej zimy przedsiebiorca jeden z tych
pojazdow puscit ulicami, a pan Lange dodat do tego swoje »Minerwe« i »Merku-
rego«, zostato to rowniez przyjete z aplauzem. Teraz, w stolicy, w ktdrej mieszka
100 000 ludzi, po ktorej wtocza sie cztery dorozki, nagle na biedne omnibusy
rzuca si¢ klatwe. Czy to nie zadziwiajgce? Jesli autor tamtego artykutu do tego
nazywa Wroclaw — co nie jest prawdg — zbyt matomiasteczkowym, nie czyni do-
bremu miastu mitego komplementu. Ja z mojej strony i z pewnos$cig wiele innych
0s0b siedziatem w omnibusie z catkiem przyzwoitymi ludzmi, ktorzy catkowicie
nie krepowali si¢ siedzie¢ obok prostego mieszczanina, ktéry takze wykupit sobie
za grosz miejsce w pojezdzie. Osoby, ktore okresla si¢ mianem mottochu, jeszcze
nie znalaztem w zadnym omnibusie. Jak $mieszny bytby czlowiek z wyzszych sfer,
ktory w zta pogode woli i8¢ pieszo, niz znajdowac si¢ w omnibusie, bo moze w §rod-
ku siedzie¢ kto$, kto jest nizszy ranga o jeden stopien, albo ma uposazenie mniej-
sze o pare setek talarow. Jezeli autor naprawde uwaza, ze wigkszo$¢ naszego wy-
ksztatconego $wiata tak mysli, to nie ma na jego temat zbyt korzystnego
wyobrazenia i sprowadza Wroctaw do prowincjalnego miasta, jakich jest wiele,
gdzie pan pomocnik starszego wicekasjera Urzedu Pocztowego musi sobie zaprze-
cza¢, ze oddycha tym samym powietrzem, co mistrz ciesielski. Niezbity dowod na
to, ze wroclawianom obca jest taka drobnomieszczansko$¢, dostarcza nasz pigkny
Ogrod Zimowy, gdzie swobodnie i rado$nie w przyzwoitym towarzystwie spoty-
kaja si¢ osoby ze wszystkich warstw. Dotychczas omnibusy okazywaly sie przy-
datne, dlatego wtasnie, ze s3 »omnibusami« i b¢dg takie nadal, jesli punktualno$¢
jazdy potacza z troska o konie. Dorozek, przeciwnie, nie uwazam za powszechnie
przydatne, bo jest ich jeszcze zbyt mato. Ich funkcjonowanie samo w sobie jest
godne pochwaty i w rownym stopniu znajda dla siebie chetnych. Jednak u przeciet-
nego wroctawskiego mieszczanina, ktory posiada dos¢ oszczedng nature, nigdy nie
beda stanowi¢ codziennego zapotrzebowania, chociaz z pewnoscia bedzie z nich
korzystat na poszczegdlnych trasach. Dorozki nie sa takze dla nizszych urzednikow,
bo z pewnoscig zwierzchnik nie bedzie mial za zte podwtadnemu, ze ten daleka
droge np. z Zatumia do inkwizytoriatu [w budynku klasztornym minorytow przy
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kosciele §w. Wactawa, Stanistawa i Doroty — T.S.] z obowiagzku przebedzie omni-
busem, ale na pewno zrobitby wielkie oczy, gdyby dorozka minagt go postaniec.
Suum cuique — moéwi nasze pruskie przystowie — niech zatem bedzie oddana spra-
wiedliwo$¢ dorozkom i omnibusom™.

Omnibusy nadal funkcjonowaty pomimo dziatajacych juz dorozek. Nie mo-
gty tez narzekaé na brak pasazeréw — gtdéwnie za sprawa opisanych juz wczesniej
wycieczek dtugodystansowych. ,,Wroctaw wydaje si¢ jednak nie by¢ az tak »ma-
tomiasteczkowymg, jak by tego chciat niedawno na famach »Schlesische Zeitung«
pewien pan B., bo omnibusy nie zapadly w sen, ale wciaz robig rozsadne interesy.
W niedziele »Merkur« z czworka koni oraz licznym towarzystwem udat si¢ do
Brzegu, a wezoraj kiBllingowy omnibus do licznie odwiedzanych Ztotnik. Réwniez
powozy dla towarzystwa zdaja si¢ razem z czterema dorozkami odnalez¢ si¢ na
rynku” — pisano na poczatku lutego®. Catkiem prawdopodobne, Ze te podmiejskie
— kroétsze 1 dluzsze — wycieczki stanowily recepte na spadek zainteresowania li-
niami wewngtrzmiejskimi na przetomie 1840 i 1841 r. — w czasie, gdy dziatalnos¢
rozpoczety dorozki Waltera, a zalegajacy na ulicach $nieg skutecznie eksponowat
wady omnibusow. Oznaczato to jednak, Ze jeden z omnibuséw zamiast kursowac
po miescie, obstugiwat trasy podmiejskie. Taki stan trwat do wiosny. W polowie
marca 1841 r. wznowiona zostata regularna komunikacja omnibusowa w centrum:
,,Omnibusy, z ktérych jeden od pewnego czasu wycofat si¢ do samotnosci, z po-

12

wrotem rozdzwonity si¢ na ulicach. — Gdybyz tylko to mogtlo si¢ utrzymac

skwitowat dziennikarz ,,Breslauer Beobachter™’.

Kursy omnibusdéw utrzymato si¢ jeszcze przez kilka miesiecy. Wiadomo, ze
dzialaly one jeszcze na przetomie maja i czerwca 1841 r. Wowczas to Wroctaw
hucznie obchodzit Festyn Wiosenny (Friihlings- und Jubelwoche). Do stolicy Sla-
ska przyjechato wielu gosci. Na nich i na setki wroctawian czekaty liczne atrakcje
— gonitwy konne na Szczytnikach, iluminacje i pokazy sztucznych ogni, targ wet-
niany itd. Na brak klientow nie mogty narzeka¢ wroctawskie piwiarnie. Ten tydzien
byt réwniez udany dla ,,omnibuséw wszystkich rodzajéw” — na co zwrocit uwage

,,Breslauer Beobachter”®, Trudno powiedzie¢, czy omnibusy kursowaty wowczas

% Auch ein Wort uiber unsere Omnibus, ,,Breslauer Beobachter”, nr 5 z 121 1841; Auch ein
Wort tiber unsere Omnibus, ,,Schlesische Zeitung”, nr 9 z 12 1 1841. W tej drugiej gazecie artykut
podpisany zostat inicjatami G.R (Gustav Roland?).

% Breslauer Beobachter”, nr 14 z 2 T1 1841.

5" [Die Omnibus], ,,Breslauer Beobachter”, nr 31 z 14 11T 1841.

%8 [Lokales], ,,Breslauer Beobachter”, nr 66 z 3 VI 1841.
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jeszcze regularnie, czy tylko okazjonalnie — informacje prasowe z tego okresu sa
bardzo skromne. Z pewnoscig jednak mozna powiedzie¢, ze komunikacja omni-
busowa w 1841 r. przestata si¢ rozwijac. Pomimo wcze$niejszych zapowiedzi,
Lange nie wprowadzit nowych pojazdow, nie uruchomit tez nowych potaczen.
Oba przedsiewzigcia raczej popadly w marazm. W przeciwienstwie do dorozek.
Z koncem lipca przedsigbiorstwo dorozkarskie Waltera posiadato juz 15 pojazdow
stacjonujacych w réznych punktach miasta®. On takze z czasem zyskat konku-
rencj¢. W pazdzierniku 1841 r. ,,Breslauer Beobachter” donosit, ze zawigzala si¢
spotka akcyjna w celu pozyskania pewnej liczby nowych dorozek. ,,Wroctaw
staje si¢ coraz bardziej wielkomiejski” — podsumowat dziennikarz®®. Nowe doroz-
ki rozpoczety dziatalno$é 1 XI1 1841 r.%

Za ostateczne zwyciestwo dorozki nad omnibusem mozna uzna¢ reforme
przedsigbiorstwa Waltera. Z dniem 15 XI 1841 r. wszedt w zycie nowy abonament,
w ktdrym cena ,,tuzina biletow” wyniosta jedynie 24 grosze, a wigc koszt jednego
zamknal si¢ na dwu groszach — jedynie dwukrotnie wi¢cej niz cena biletu omni-
busowego. Na tym jednak ,,zalozyciel pierwszej wroctawskiej instytucji dorozkar-
skiej” nie poprzestawal. Jego powozy wzorem omnibuséw posiadaty swojego ro-
dzaju rozktad jazdy. Codziennie rowno z biciem zegara o 7.30 rano, a nastepnie co
pot godziny w ciagu dnia, z kazdej rogatki ruszaty dorozki do Rynku albo do
wskazanego przez pasazera miejsca. Walter zapowiedzial tez zakup kolejnych
pojazdow®2. Jego przedsigwzigcie taczyto zatem cechy klasycznej dorozki ,,na zg-
danie” z regularnie kursujacymi statymi trasami omnibusami. Spora liczba dorozek,
a takze ukierunkowany przez kilka miesigcy przekaz czes$ci wroctawskich dzien-
nikarzy doprowadzity do przyjecia si¢ tego sposobu podréozowania po miescie.
Oznaczato to rowniez odplyw tej czesci pasazeréw omnibusow, ktorzy skorzy byli
zaptaci¢ wprawdzie dwukrotno$¢ ceny za przejazd, ale woleli jecha¢ w samotnosci
badz w nielicznym gronie ze swojego kregu znajomych. ,,0 naszych omnibusach
nie chee juz nawet nic wspominaé. Naprawde powinny umrze¢ i zosta¢ pogrzeba-
ne” — tak dziennikarz ,,Breslauer Beobachter” podsumowat zapowiedz reformy
Waltera®. Istotnie, w drugiej potowie roku wroctawska prasa nie wspomina juz

% Die Droschken-Anstalt des Unterzeichneten, ,,Breslauer Beobachter”, nr 91 z 31 VII 1841.

8 Neue Droschken, ,,Breslauer Beobachter”, nr 126 z 21 X 1841.

61 Breslauer Beobachter”, nr 145 z 21 X 1841.

52 Neues Droschken-Abonnement, ,Breslauer Beobachter”, nr 136 z 13 XI 1841; Neues
Droschken-Abonnement, ,,Breslauer Beobachter”, nr 137 z 16 X1 1841.

8 | Breslauer Beobachter”, nr 131 z 2 XI 1841.
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o omnibusach. Jarmark bozonarodzeniowy w Ogrodzie Zimowym Krolla w roku
1841 odwiedzany byt dorozkami®. W kolejnych rocznikach ksigg adresowych
miasta Wroclawia ani Kifling, ani Lange nie figurujg juz jako witasciciele omnibu-
sow. Nie wspomina si¢ rowniez, aby jakakolwiek linia omnibusowa — czy to we-
wnatrzmiejska, czy podmiejska — we Wroctawiu funkcjonowata. Jest to o tyle za-
dziwiajgce, ze — jak pokazaly powyzsze przyktady — przewozy cieszyty si¢ duza
popularnoscia, szczego6lnie jesli chodzi o kursy do podwroctawskich miejsc rekre-
acji, ktére stanowity przeciez staly cel podrézy wroctawian. Przez nastgpne dwie
dekady wroctawianie mieli w zasadzie do dyspozycji jedynie pojazdy uzywane
indywidualnie w konkretnych potrzebach, a wigc znane juz fiakry oraz dorozki,
a takze cieszace si¢ ztg stawg kaludery. Do idei omnibuséw powrdcono w 1862 r.
Wowczas ten $rodek transportu przyjat si¢ we Wroctawiu na dtuze;.

Epilog

Na przetomie lat 1840/1841 doszto we Wroctawiu do starcia dwoch modeli
komunikacyjnych. Konflikt ten w zasadzie trwa do dzisiaj i dzieli spotecznos¢ na
zwolennikow transportu indywidualnego oraz zbiorowego. Kazdy z nich ma swo-
je wady i zalety, ktore w realiach $laskiej stolicy pierwszej polowy XIX w. zosta-
ty przedstawione za posrednictwem o6wczesnych gazet. Zaskakujacy jest fakt, ze
niepowodzenie nowatorskiego wowczas $rodka transportu — regularnie kursujacych
po ustalonych trasach omnibuséw — wynikato w sporej mierze — nie na wyrost
uzyje pojecia z dialektyki marksistowskiej — z klasowych uprzedzen, co znalazto
takze odzwierciedlenie w opiniach gloszonych przez cze$¢ miejscowych dzienni-
karzy. We Wroctawiu powtorzyla si¢ zatem historia paryskich karet za pig¢ groszy
z drugiej potowy XVIII w. Fiasko przedsigwzigcia miato swe zrddta nie tyle

w trudnosciach technicznych, ile uwarunkowaniach spotecznych.

SUMMARY

In 1840, as an initiative of two entrepreneurs, horse-drawn omnibuses were launched
in Wroctaw (then Breslau). They were operating at pre-established hours on outlined routes,
which was tantamount to the beginning of public mass transport in the Silesian capital. First
connections reached towns on the outskirts of Wroctaw — Popowice (Popelwitz), Szczytni-

% Die Erdffnung des Christmarkts im Wintergarten, ,Breslauer Beobachter”, nr 149 z 14 XII
1841.
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ki (Scheitnig), Osobowice (Oswitz), or Borek (Kleinburg) — and served mainly recreational
purposes. In the same year, lines in the inner city center appeared, connecting the Great
Cemetery on the present Legnicka Street (Friedrich-Wilhelm-Strafle) with Wroblewski
Square (Mauritiusplatz) and present Kosciuszki Square (Tauentzienplatz) with Zatumie
(Hinterdom). It is worth mentioning that the omnibus lines in Wroclaw came into being at
the same time as in Berlin, while only the latter ones are considered the earliest example of
internal city communication in Germany. Despite a considerable popularity of omnibuses
among Wroctaw citizens, a part of the society and also part of the press looked upon the
new mean of transport with disapproval. This led to quick loss of clients and suspension
of the lines after only several months of operation. Interestingly, the failure of the venture
arose not from technical problems, but social determinants. Author of the article focuses
his attention on this very aspect, quoting extensive fragments of contemporary press texts
presenting the reception of new mean of transport among the citizens of Wroctaw.
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