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W latach 40. XIX w. zycie spoleczno-gospodarcze Slaska zaczeto szybko
zmienia¢ si¢ dzigki budowie kolei zelaznych. Na ponad sto lat kolej stata si¢ naj-
wazniejszym $rodkiem transportu i komunikacji w tym regionie. Takze obecnie,
mimo coraz silniejszej konkurencji ze strony innych §rodkéw technicznych, nie
przestaje ona odgrywac jednej z czotowych rél w tej dziedzinie. Z tego wzgledu
historie miejscowego kolejnictwa mozna z pewnoscig zaliczy¢ do najwazniejszych
dzialéw spoteczno-gospodarczej historii Slaska.

Wymownym odzwierciedleniem szczeg6lnej rangi tego dziatu historiografii
jest duza i stale rosnaca liczba publikacji naukowych o takiej tematyce. Wiele z nich
wymienia Bartosz Kruk we wstepie do recenzowanej tu ksigzki. Szereg innych
ukazato si¢ m.in. w ramach publikacji zbiorowych stanowiacych plon konferencji
naukowych organizowanych do 2017 r. przez Muzeum w Rybniku oraz Wydziat
Biznesu, Finansow i Administracji Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach,
a w nastepnych latach przez Muzeum Historyczne w Lubinie, Uniwersytet Wro-
ctawski oraz wroctawski oddziat Instytutu Pamigci Narodowej'. Do 0s6b wyrdz-
niajacych si¢ aktywnoscia badawcza w tej dziedzinie nalezy m.in. dr Bartosz Kruk,
kierownik Referatu Udostepniania w Oddzialowym Archiwum Instytutu Pamigci

! Sukcesy i porazki kolei w Polsce 1918—1989, red. Michat Kapias, Dawid Keller, Rybnik
2015; Pigkne, uzyteczne, zbedne... Obiekty kolejowe w Polsce, red. Michat Kapias, Dawid Keller,
Rybnik 2016; Parnstwo wobec kolei zelaznych w Polsce, red. Michat Kapias, Dawid Keller, Ryb-
nik 2017; Wegiel, polityka, stal, ludzie. Studia z historii kolei na Slgsku, red. Michat Kapias, Dawid
Keller, Rybnik 2018; A jednak kolej. Historyczne i wspolczesne uwarunkowania rozwoju transpor-
tu, red. Tomasz Przerwa, Dawid Keller, Bartosz Kruk, Lubin 2019.


https://creativecommons.org/licenses/by-nd/4.0/deed.pl
http://orcid.org/0000-0001-9761-8701
http://doi.org/10.34616/SKHS.2021.3.145.149

146 Artykuty recenzyjne i recenzje

Narodowej we Wroctawiu oraz wspotorganizator wspomnianych konferencji na-
ukowych w Lubinie pod wspolnym hastem ,,A jednak kolej!”. Jedna z najnowszych
publikacji w jego dorobku naukowym jest wydana w 2020 r. ksigzka Kolej na
Dolnym Slgsku w latach 1945—1949. Odbudowa i funkcjonowanie w cieniu milita-
ryzacji. Publikacja ta stanowi zmodyfikowang wersj¢ rozprawy doktorskiej, przy-
gotowanej w Instytucie Historycznym Uniwersytetu Wroctawskiego pod kierunkiem
prof. dr hab. Elzbiety Ko$cik. Cze$¢ poruszonych w niej watkow tematycznych byta
rozwijana przez Autora w licznych artykutach naukowych.

Recenzowana praca zostata poswigcona pionierskiemu okresowi dziatalnosci
kolei na Dolnym Slagsku w nowych granicach panstwowych Polski, uksztattowanych
w wyniku II wojny $wiatowej. Byl to zarazem okres postepujacej sowietyzacji
zycia spotecznego w kraju. Ramy czasowe pracy obejmuja zasadniczo okres od
zakonczenia wojny do ustabilizowania si¢ w Polsce nowego systemu politycznego
o aspiracjach totalitarnych. Pierwszy rozdziat pracy poswiecono jednak poczatkom
kolei i jej rozwojowi na Dolnym Slasku w okresie do 1944 r. Dzigki temu ksigzka
moze by¢ wartosciowa informacyjnie rowniez dla szerszego kregu badaczy i czy-
telnikow, zainteresowanych ogolnie dziejami kolejnictwa na terenach dolnoslaskich
oraz historig spoteczno-gospodarcza tego obszaru.

Tematem rozdziatu drugiego jest zasadniczo sytuacja kolei na Dolnym Slasku
w 1945 r. W podrozdziale wstepnym omédwiono jednak réwniez uwarunkowania
polityczno-prawne, zwigzane z sytuacja kolei w Polsce, poczawszy od przejecia
wiadzy w kraju przez komunistow w 1944 r. Uwarunkowania te obejmowaty m.in.
militaryzacje kolei, wprowadzona w listopadzie 1944 r. na mocy dekretu Polskie-
go Komitetu Wyzwolenia Narodowego i obowigzujaca do lipca 1949 r. Tematyka
kolejnych podrozdziatéw obejmuje strukturg organizacyjng i dziatalno$¢ cywilnych
oraz wojskowych wtadz kolejowych na Dolnym Slasku, zorganizowang dziatalno$¢
rabunkowa wojsk sowieckich w odniesieniu do miejscowego mienia kolejowego
oraz prace zwigzane z odbudowg i uruchamianiem kolei w 1945 r. Rozdziat trze-
ci, pos$wigcony odbudowie i funkcjonowaniu kolei w latach 1946—-1949, obejmuje
dwa podrozdzialy. Pierwszy z nich ma za temat odbudowg kolei w ramach planu
trzyletniego. W drugim podrozdziale scharakteryzowano éwczesne warunki funk-
cjonowania kolei dolnoslaskich, z odrgbnym ujeciem takich zagadnien, jak tabor,
warunki podr6zowania i sprawy kadrowe.

W rozdziale czwartym, najobszerniejszym ze wszystkich, jest mowa o rdz-

nego rodzaju zadaniach realizowanych przez miejscowa kolej i poszczegodlne jej
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stuzby w latach 1946—1949. Pierwszy z trzech podrozdzialow dotyczy przewozow
pasazerskich w tym okresie. Drugi podrozdziat, poswigcony zorganizowanym
przewozem migracyjnym, mozna zaliczy¢ do najciekawszych. W trzech kolejnych
partiach tematycznych opisuje on niezwykle wazng historycznie role kolei w pro-
cesie ksztaltowania powojennej struktury demograficznej Dolnego Slaska, obej-
mujacym catoksztalt dziatan zwigzanych z wysiedlaniem ludnos$ci niemieckiej
i zasiedlaniem regionu przez ludnos¢ naptywowa réznego pochodzenia. Elementem
tego procesu bylo rowniez osiedlanie ludnos$ci ukrainskiej i temkowskiej, rugowa-
nej z jej rodzinnych stron w ramach akcji ,,Wista”. Zadania kolei nie ograniczaty
si¢ w tym przypadku tylko do funkcji transportowych. Autor ksigzki przytacza
bardzo ciekawg informacje, ze w akcji ,,Wista” czynnie uczestniczyt réwniez putk
sformowany czasowo sposrod funkcjonariuszy Stuzby Ochrony Kolei z Dolnego
Slaska. Ostatni podrozdziat rozdziatu czwartego dotyczy przewozow towarowych.

Piaty i ostatni rozdziat ksigzki mowi o tych aspektach funkcjonowania kolei,
jakie byly specyficzne dla panstw rzadzonych przez komunistow 1 wigzaly si¢ ze
stopniowym budowaniem systemu politycznego o aspiracjach totalitarnych (na
szczescie nigdy w catosci niezrealizowanych). Pierwszy podrozdziat tego rozdzia-
tu dotyczy organizacyjno-prawnych aspektow militaryzacji kolei, zwigzanych
z odpowiedzialnos$cig karno-dyscyplinarng pracownikow i funkcjonowaniem wy-
miaru sprawiedliwosci w tym $rodowisku. Chodzi o wprowadzone w grudniu
1944 r. wojskowe przepisy dyscyplinarne w odniesieniu do pracownikow Polskich
Kolei Panstwowych oraz o specyficzng dla lat 1945-1949 dziatalnos¢ prokuratury
wojskowej i sadow wojskowych w strukturze PKP. Drugi podrozdziat rozdziatu
piatego opisuje strukture organizacyjng i dziatalnos¢ organdéw bezpieczenstwa
publicznego odpowiedzialnych za sprawowanie nadzoru operacyjnego nad koleja.

Tres¢ ksigzki dopetniaja zestawienia tabelaryczne. Czg¢$¢ z nich ujeto w for-
mie aneksu. Inne rozmieszczono w tekscie, podobnie jak czes¢ ilustracji. Catos¢
zamyka wybor ilustracji w postaci fotografii oraz serii akwarel obrazujacych po-
wojenne zmiany w umundurowaniu kolejarzy. Zmiany te, polegajace m.in. na
zastgpieniu tradycyjnych rogatywek czapkami z okraglym denkiem, byty analo-
giczne do zmian dokonanych w tym samym czasie w wojsku i stanowity jeden
z kolejnych krokow na drodze do sowietyzacji zycia spotecznego w Polsce. Ksigz-
ka jest zaopatrzona w bibliografie i wykaz skrotow. Niestety nie posiada jednak

indeks6w nazwisk i nazw miejscowych.
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Autor wykorzystal bardzo szeroki zakres zrodet, obejmujacy materiaty z Ar-
chiwum Akt Nowych w Warszawie, Archiwum Panstwowego we Wroctawiu oraz
archiwow IPN w Warszawie i we Wroctawiu, opublikowane dokumenty, materia-
ly statystyczne i relacje oraz prase. W bardzo szerokim zakresie wykorzystano
réwniez dostepne opracowania poswigcone przedstawianym i analizowanym kwe-
stiom. Praca zostata napisana w sposob kompetentny, a zarazem bardzo komuni-
katywny i przejrzysty. Dzigki temu nie tylko spetnia wszelkie wymogi naukowo-
$ci, ale takze moze by¢ interesujaca i tatwa w odbiorze dla szerokiego kregu
mitosnikow historii (badz) kolejnictwa.

Jak w przypadku niemal kazdej innej publikacji, mozna oczywiscie wysung¢
rowniez troche uwag krytycznych. Dotycza one jednak tylko kwestii o podrzednym
znaczeniu, nicodnoszacych si¢ w bezposredni sposob do zasadniczego tematu
pracy. Razi m.in. semantyczna nieostro$¢ pojawiajacych si¢ w paru miejscach
(s. 42, 57, 137, 167) okreslen w rodzaju ,,Slask Opolski” i ,,Opolszczyzna”. Rozu-
miem, ze chodzi tu o obszar rejencji opolskiej po dokonanym w 1922 r. podziale
Gornego Slaska pomiedzy Niemcy i Polske, a zatem o te cze$é regionu, ktora
pozostata wowczas w granicach Niemiec. W pierwszych latach powojennych (do
potowy 1950 r.) obszar ten lezal w granicach 6wczesnego wojewodztwa Slaskiego
(,,$lasko-dabrowskiego”) z osrodkiem w Katowicach. Szkoda, ze wyjasnien takich
zabrakto w tekscie ksigzki. Na s. 167 jest mowa o wysiedlaniu ludnosci niemieckiej
.z Gornego Slaska i Opolszczyzny”. To oczywiste nieporozumienie, poniewaz
tereny okre$lane mianem Opolszczyzny stanowity integralng cze$é Goérnego Sla-
ska, a nie jaki$ odrebny obszar.

Razace jest takze stosowanie okreslenia ,,repatrianci” w odniesieniu do po-
wojennych przybyszow z bytych polskich Kresow Wschodnich. Nie chodzi tu
bowiem o osoby powracajace do ojczyzny, lecz przeciwnie — zmuszone do opusz-
czenia swoich stron ojczystych. Mozna by ewentualnie pisa¢ o repatriantach w cu-
dzystowie dla podkreslenia dystansu wobec tego okreslenia, nalezacego do jezyka
owczesnej propagandy komunistyczne;.

W przypisie 1 nas. 50 mozna przeczytaé, ze zgodnie ,,z trescig umowy pocz-
damskiej z 1945 r. Polska utracita na rzecz Zwiazku Radzieckiego bez mata poto-
we swojego przedwojennego terytorium”. W rzeczywistosci decyzja w tej sprawie
zapadta juz pot roku wezedniej na konferencji jattanskiej, a poczynionych wowczas
ustalen w Poczdamie nie kwestionowano. Konferencja poczdamska zadecydowa-

a natomiast o ksztalcie polskiej granicy zachodniej. W przypisie 106 na s. 153 jest
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mowa o traktacie zawartym w Poczdamie. W rzeczywisto$ci poczynione tam
ustalenia zostaty ujete w formie protokotu koncowego, a nie umowy migdzynaro-
dowej w $cistym tego stowa znaczeniu. Mozna wprawdzie spotkac si¢ z okresleniem
,umowa poczdamska”. Jest ono jednak bardzo niesciste, podczas gdy pod stowem
traktat” nalezatoby rozumie¢ umowe w sensie jak najscilejszym.

Powyzsze uwagi krytyczne nie majg jednak istotnego znaczenia dla ogdlnej
oceny recenzowanej ksiazki. Z pewnoscig jest to praca bardzo wartosciowa, w znacz-
nym stopniu wzbogacajaca nasz stan wiedzy w zakresie historii kolei na Slasku
i ogblnie w dziedzinie spoteczno-gospodarczej historii tego regionu.






