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Magdalena Pasewicz-Rybacka, Haffuferbahn. Historia kolei Nadzalewowej do
1945 roku, Grajewo: ECO-DOM, 2020, ss. 141, ill.

Autorem prezentowanej ksigzki jest Magdalena Pasewicz-Rybacka, absol-
wentka studiow historycznych na Uniwersytecie Gdanskim i doktorantka historii
na tejze uczelni. Recenzowana ksigzka liczy 141 stron i podzielona jest na Wstep
(s. 7-10) i cztery rozdziaty: 1. Miedzy Elbggiem a Braniewem (s. 11-19), I1. Rozwoj
kolejnictwa w prowincjach pruskich (do I wojny swiatowej) (s. 20-30), I11. Kolej
Nadzalewowa (s. 31-97), IV. Kolej w krajobrazie nadzalewowym (s. 98—117) oraz
Zakonczenie (s. 118—120). Sam tytut, cho¢ odnosi si¢ wprost do nazwy kolejki, nie
precyzuje, ze chodzi o lini¢ pomiedzy Elblagiem a Braniewem. Informacja taka
czytelnikowi spoza regionu ulatwitoby identyfikacj¢ miejsca przebiegu kolejki.
Autorka przedstawia dzieje kolei lokalnej (trzeciorzednej) powstalej nad Zalewem
Wislanym w ostatnich latach XIX w., skupiajac si¢ na dziejach w okresie niemiec-
kim, do 1945 r.

We wstepie wyjasnila, ze zalezato jej na wypehieniu luki, jaka istniala w tym
zakresie w literaturze przedmiotu. W tym celu prowadzita wicloletnig kwerendg,
gtéwnie w Archiwum Panstwowym w Gdansku, w zespotach Nadprezydium Pro-
wincji Prusy Zachodnie i Dyrekcji Kolei w Gdansku, ponadto w Archiwum Pan-
stwowym w Elblagu Oddzial w Malborku oraz Archiwum Akt Nowych w Warsza-
wie. W toku prowadzonej kwerendy Autorka niestety pomingta niezmiernie cenne
materialy zrodtowe berlinskich archiwéw, pomiedzy ktorymi znajduja si¢ zasoby

bezposrednio dotyczace omawianej kolei!. Brak rowniez jakiejkolwiek wzmianki

! Geheimes Staatsarchiv PreuBischer Kulturbesitz Berlin, Rep. 93 E Nr. 16579, Bahnhof
Braunsberg (znajduja si¢ tam np. Geschéftsberichte der Haffuferbahn-AG 1904/05-1909/10),
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na temat poszukiwania akt z Prezydium Rejencji w Krolewcu?. Zbadanie tego za-
sobu archiwalnego wydaje si¢ mie¢ znaczenie kluczowe dla badanej trasy kolejowe;,
poniewaz w $wietle ustawy o kolejach lokalnych z 1892 r. to wlasciwy terenowo
prezydent rejencji udzielat konces;ji i prowadzit nadzor nad prowadzeniem budowy
1 eksploatacji kolei trzeciorzgdnych. Dlatego na ogot akta prezydium rejencji w za-
kresie dziejow pruskich kolejek lokalnych sg bardzo obszerne i kluczowe podczas
badania ich dziejéw. Obszerny materiat zroédtowy Autorka pozyskata z czasopism,
prasy codziennej oraz zrédet drukowanych z epoki powstawania kolei. Samych
tytulow prasowych wymieniono az 16. Uzupetnia je dtuga lista opracowan — tacz-
nie 54 pozycje. W tekscie ksiazki w przypisach wskazano wykorzystanie ,,Zeitschrift
fiir Kleinbahnen” z lat 1899, 1900, 1904, 1907 i 1908, tymczasem w czasopi§mie
tym na temat omawianej linii znajdujg si¢ informacje w kazdym wydaniu z lat od
1899 do 1915. Autorka nie skorzystata tak ze z waznego opracowania ksigzkowego®,
w ktorym szeroko zaprezentowane zostaty dzieje przedmiotowej kolejki, napisane
na podstawie materiatow zrédtowych.

W stosunkowo krétkim rozdziale pierwszym recenzowanej ksigzki zaryso-
wane zostaly dzieje rejonu w bezposrednim sgsiedztwie Zalewu Wislanego oraz
uwarunkowania komunikacyjne i gospodarcze determinujace powstawanie oma-
wianej kolejki. Cennym elementem narracji jest tutaj wskazanie problemoéw de-
mograficznych oraz rozwoju przemystu i handlu w sgsiedztwie Kolei Nadzalewo-
wej ze szczegdlnym naciskiem na Elblag i Braniewo. Autorka podjeta udang
probe ukazania zwiazku transportu drogowego i wodnego z przysztym rozwojem
omawianej trasy. W drugim rozdziale obok zarysowania prawnych uwarunkowan
zwigzanych z powstawaniem kolei w Prusach (np. ustawa kolejowa z 1838 r.)
przedstawiona zostala geneza powstania i rozwoj Krolewskiej Kolei Wschodniej
w latach 40. XIX w., ktéra, jak zauwaza Autorka, miata istotny wptyw na pobu-
dzenie gospodarcze wschodnich rubiezy panstwa pruskiego, co spowodowato
w tym regionie zmiang kierunku wymiany handlowej z osi poéinocno-potudniowe;j

na wschodnio-zachodnig. Za wazny element nalezy uzna¢ wskazanie przyczyn

Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde, R 8127/14009, Berliner Handels-Gesellschaft (m.in. Vertrag von
Lenz & Co. z powiatem Braniewo); R 8127/14416, Berliner Handels-Gesellschaft (m.in. Kapital-
erhohung Haffuferbahn-AG 1923).

2 Z uwagi na pierwotng siedzib¢ spotki Haffuferbahn we Fromborku, kolej podlegata pod
Prezydium Rejencji w Krolewcu, takze w pozniejszym okresie po przeniesieniu siedziby spotki do
Elblaga.

* Gerhard Gref, Jorg Petzold, Ostpreufen und seine Verkehrswege, Bd. 1: bis 1945, Essen
2018.
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pominigcia przestrzeni komunikacyjnej pomigdzy Elblagiem, Fromborkiem i Bra-
niewem w bezposrednim sgsiedztwie Zalewu Wislanego jako drogi przebiegu
Krolewskiej Kolei Wschodniej. Bardzo celnie zostat ukazany proces, w ktérym
rozwoj Krolewskiej Kolei Wschodniej i sasiednich linii kolejowych byt czynnikiem
zwigkszajacym konkurencyjno$¢ innych miast wzgledem Elblaga i Braniewa,
przez co ostabily ich pozycje gospodarcza, a to stanowito istotny bodziec do po-
wstania Kolei Nadzalewowe;.

Kolejno Autorka poprawnie przytacza klasyfikacje prawno-eksploatacyjna
poszczegolnych rodzajow kolei*: pierwszo-, drugo- i trzeciorzednych powstajacych
w Prusach w poszczeg6lnych okresach, co pozwala zrozumie¢ zalezno$¢ miedzy
nimi i jednoczes$nie to, jakie znaczenie miata forma prawna przyjeta wzgledem
Kolei Nadzalewowej. Pewna niescistoscia (s. 28) jest tutaj sposob przedstawienia
kolei gtownych i drugorzednych w stosunku do kategorii Vollbahn. Wyjasni¢
nalezy, ze cho¢ obie kategorie kolei moglty by¢ w grupie Vollbahn, to nie byto to
reguta, a w odniesieniu do kolei drugorzednych wrecz wyjatkiem. Termin Vollbahn
oznaczal parametry techniczne szlaku kolejowego linii drugorzednej, ktéra (z uwa-
gi na rozszerzenie jej zdolnosci ruchowych — w tym predkosci) podnoszona byta
do kategorii kolei gtéwnej. Oznacza to, ze jedynie niektore, bgdace w mniejszos$ci,
koleje drugorzedne miaty podniesione parametry ruchowe do kategorii Vollbahn.
Podobna niescistos¢ odnosi si¢ do stwierdzenia (s. 28), ze koleje trzeciorzedne nie
podlegatly ,,prawu do wykupu”, tymczasem na s. 29 pada stwierdzenie, ze kolejki
»podlegaty prawu do wykupu”. Brak w tym przypadku precyzyjnego okreslenia,
ze w pierwszym przypadku (najprawdopodobniej) chodzi Autorce o zapis z usta-
wy z 1838 . o prawie panstwa do wykupu prywatnej spotki kolejowej po 30 latach
uzytkowania, natomiast w drugim przypadku chodzi (prawdopodobnie) o mozli-
wos¢ przejecia kolei trzeciorzednej przez panstwo.

W rozdziale trzecim przedstawiony zostat proces budowy i funkcjonowania
mierzacej ok. 45 km kolei Elblag — Braniewo. Przedstawiono w nim wiele postaci
zaangazowanych w inicjatywe, budowg i eksploatacj¢ omawianej linii, w tym jej
gtéwnego orgdownika Ernsta Hantela czy kanonika Juliusa Pohla. Przedstawiono
aktywno$¢ komitetu zabiegajacego o budowe kolejki, wykazujac najwazniejsze
zagadnienia zwigzane z jej powstaniem, w tym np. sposob finansowania, naby-

wanie gruntdéw, proces budowy czy uroczystos$¢ otwarcia catej trasy, co nastgpito

* Bazujac na waznym zrodle drukowanym z epoki: Enzyklopddie des gesamten Eisenbahn-
wesens, hrsg. von Victor R611, Bd. 6, Berlin—Wien 1914, s. 371.
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w 1899 r. Bazujac na zréznicowanych zrodtach, obszerna czes¢ pracy poswiecono
funkcjonowaniu omawianej kolejki, szczegdlnie w pierwszych latach jej po jej
uruchomieniu. Ukazano sposoby prowadzenia ruchu w obrebie Elblaga oraz poza
tym os$rodkiem wzdtuz Zalewu Wislanego. Opisano réznego rodzaju wypadki
kolejowe — od wykolejen pociggdw po zdarzenia $miertelne oraz uszkodzenia
torowiska przez sity natury.

W ksiazce znalazto si¢ obszerne omowienie problemu prywatnego przystan-
ku kolejowego Kadyny, nalezacego do cesarza Wilhelma II. Generalnie rzadkim
rozwiazaniem w materii prowadzenia ruchu byto wylaczenie przystanku z uzytku
publicznego, w czasie gdy rodzina cesarska znajdowata si¢ w swoim majatku
w Kadynach. Autorka poswigca tej kwestii caty podrozdziat zatytutowany Spor
o przystanek w Kadynach (s. 62), podajac m.in., ze w wyniku sporu o mozliwos¢
nieograniczonego zatrzymywania si¢ pociggu na prywatnym przystanku cesarskim
zarzadowi majatku cesarskiego zostat wytoczony proces. Zabrakto jednak infor-
macji, jak w sensie prawnym sam proces si¢ zakonczyt. W rozdziale tym wydzie-
lono nadto podrozdziatl nt. ruchu turystycznego. Zaprezentowano w nim miejsca
docelowe i sposdb organizacji wycieczek turystycznych, co wydaje si¢ o tyle
wazne, ze przedmiotowa kolejka prowadzita szczegdlnie popularne przewozy
wigzane z zegluga po Zalewie Wislanym: na trasie Tolkmicko — Krynica Morska.
Brak jednak jakiejkolwiek informacji na temat skali prowadzonego przedsiewzie-
cia, cho¢ wiadomo, ze w potowie lat 30. XX w. w niektore niedziele do Tolkmic-
ka pociagiem przybywato do 11 tys. turystow’.

Pomimo ze ksigzka napisana jest przystepnym jezykiem, dzigki czemu tatwo
przechodzi si¢ przez poszczegolne partie tekstu, niekiedy zdarzajg si¢ drobne
niekonsekwencje, np. na s. 32 podano, ze w 1879 r. koncesje odrzucit minister
transportu®, podczas gdy trzy linijki dalej wystepuje juz minister prac publicznych.
Doda¢ mozna, ze w polskiej nomenklaturze powszechnie uzywa si¢ okreslenia:
minister robot publicznych. Pojawiaja si¢ takze zwroty potoczne takie jak: ,,nie-
wielka szybkos¢ jaka mogla rozwijac kolejka” (s. 67), chodzi o predkos$¢ jazdy
pociagdw, czy ,,zabezpieczenie blokujace kota” (s. 55) zamiast ploza hamulcowa,

5 Gref, Petzold, Ostpreuflen und seine Verkehrswege, s. 223.

¢ W 1879 r. za sprawy kolejowe w Prusach odpowiadato Ministerstwo Handlu Rzemiosta i Ro-
bot Publicznych (Ministerium fiir Handel, Gewerbe und 6ffentliche Arbeiten), z ktorego w 1879 r.
wraz z mianowaniem ministra Alberta Maybacha wyodrgbniono Ministerstwo Robét Publicznych
(Ministerium der dffentlichen Arbeiten); Przemystaw Dominas, Kolej w prowincjach poznarnskiej
i Slgskiej. Mechanizmy powstawania i funkcjonowania do 1914 roku, 1.6dz 2013, s. 59-68.
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»Zwierzchnik stacji” (s. 101) zamiast zawiadowca, czy ,.tarcza obrotowa” (s. 106)
zamiast obrotnica taboru.

W rozdziale czwartym oméwiono wybrane aspekty istniejacej infrastruktu-
ry Kolei Nadzalewowej. Autorka stosunkowo obszernie opisata stacje kolejowe
1 wybudowang na nich infrastrukture ze szczegdlnym naciskiem na zaprezento-
wanie obiektow dworcowych. Pomimo stosunkowo szerokiego opisania obiektow
kubaturowych, nie udato si¢ unikna¢ powaznych btedow. Przyktadem moze by¢
stwierdzenie: ,,Stanowit jeden z przyktadow efektownej odmiany stylistyki sece-
syjnej, popularnej w elblaskim budownictwie w II potowie XIX w.” (s. 106). Tym-
czasem wiadomo, ze secesja w wymiarze architektonicznym zostata zapoczatko-
wana dopiero na poczatku lat 90. XIX w.” W odniesieniu do dworcow w Braniewie,
Tolkmicku i Fromborku, pada stwierdzenie: ,,Dworce te nie reprezentowaty kon-
kretnego stylu architektonicznego, cho¢ swoja forma wpisywaty si¢ w ogolne
tendencje dwczesnego budownictwa kolejowego” (s. 110), a mozna je wpisa¢ w nurt
powszechnego w drugiej potowie XIX i na poczatku XX w. w Niemczech stylu
rodzimego (Heimatstil), typowego dla architektury kolejowej przetomu XI1X i XX w.
Generalnie wypada stwierdzié, ze opis architektury obiektow kubaturowych w pre-
zentowanym tekscie ma charakter potoczny. Powaznym mankamentem wydaje
si¢ takze pominigcie problemow zwiagzanych z nawierzchnia jezdna prezentowanej
kolejki, takich jak nachylenie szlaku, wysoko$¢ nasypow czy wysoko$¢ stacji nad
poziomem morza. Podobnie niemal catkowicie pominigto istnienie obiektow in-
zynierskich. Jedyna wzmianka w tym zakresie jest zasygnalizowanie duzego
mostu przez rzeke Pastgke (s. 99), ktory zostat opisany w jednym zdaniu. Pomi-
nigcie tego rodzaju problematyki w ksigzce poswigconej linii kolejowej, jakkolwiek
byto to sygnalizowane we wstepie, wydaje si¢ niedociggnigciem. Podobnie, pomi-
mo wspomnienia w zakonczeniu pracy kilku faktoéw z dziejow Kolei Nadzalewo-
wej w okresie powojennym, w ksigzce zabraklo choéby pobieznego przedstawie-
nia jej pozniejszych loséw, co z pewnoscig obniza mozliwo$¢ cato§ciowej oceny
dziejow linii, ktorej eksploatacja zakonczyta si¢ w 2006 r.

Pomimo przytoczonych niedociagnie¢ i niescistosci, ksigzka zostata przygo-
towana duzym naktadem pracy, ktory nalezy doceni¢. Wazne jest wskazanie, ze
ukazuje ona istote zatozonego przez Autorke problemu — ukazania roli, jaka Kolej

Nadzalewowa odegrata w dziejach regionu i w rozbudzeniu §wiadomosci

7 Przyktadowo: Wilfried Koch, Style w architekturze, Warszawa 1996, s. 274-279.
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w lokalnej spotecznosci, co do jej znaczenia. W tym wymiarze nalezy uznac, ze
cel postulowany przez Autorke (wskazany w Zakonczeniu ksigzki) zostal w pew-
nym stopniu osiggniety. Ksigzka tworzy obraz funkcjonowania przytaczanej ko-
lejki na tle rejonu Zalewu Wislanego i moze postuzy¢ jako podstawa do dalszych,
poglebionych badan nad dziejami transportu i gospodarki w tej czgsci kraju. Tekst
ksiazki wzbogacaja liczne ilustracje w postaci planow, map i przedwojennych
pocztowek, ukazujacych forme infrastruktury kolejowej oraz taboru, a takze roz-
ktadow jazdy, wskazujacych problem natgzenia ruchu pasazerskiego na przedmio-
towej kolejce.



